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Z eJ1uens — DjSjeMy

Kupnjom ovog bicikla odlucili ste se za kvalitetan proizvod drustva KTM. Sigurni smo da ce va$ novi bicikl u potpunosti ispu-
njavati vasa ocekivanja u pogledu funkcije, dizajna i kvalitete, kako u ovom trenutku tako i ubuduce. Svi nasi bicikli proizvode
se upotrebom najsuvremenijih proizvodnih postupaka i visokokvalitetnih materijala te su opremljeni najboljim komponenta-
ma. Va$ bicikl montirao je struéni KTM trgovac te ga podvrgnuo preciznoj funkcijskoj kontroli.

Objasnjenje simbola:

A OPASNOST: Oznacava neposrednu opasnost. Ako se ona ne izbjegne, posljedica su smrt ili najteze ozljede.

@ UPOZORENJE: Oznacava opasnost koja mozda predstoji. Ako se ona ne izbjegne, posljedica mogu biti smrt ili
najteze ozljede.

) NAPOMENA / OPREZ: Oznacava situaciju u kojoj moze doci do oStecenja. Ako se ona ne izbjegne, moze doci do
1 oStecenja bicikla ili necega u njegovoj blizini.

Pailjivo protitajte ove originalne upute za upotrebu. Ako ih ne razumijete u potpunosti, obratite se izravno struénom KTM
trgoveu. Svi bicikli koji su opremljeni elektriénim pogonskim sustavom u ovim se uputama takoder nazivaju EPAC (Electrically
Power Assisted Cycle — bicikli s elektri¢nim dodatnim pogonom). Ako ste se odluili za kupnju elektriénog bicikla, prije prve
upotrebe potrebno je proéitati dokument EPAC — Dopuna originalnim uputama za upotrebu. Ako predajete elektricni bicikl
drugom vlasniku, i on prije prve upotrebe mora u potpunosti protitati ove dodatne upute.

Upotrebljavajte svoj bicikl samo u skladu s predvidenim podruéjem upotrebe. U tu svrhu protitajte poglavlje ,,Namjenska
upotreba”. Nenamjenska upotreba moze uzrokovati materijalna o$tecenja ili teSke nezgode ili padove.

Zelimo vam uvijek dobru voznju!

Va$ tim drustva KTM Fahrrad GmbH

@ = Protitajte sve sigurnosne napomene i upute koje su sadrZane u ovim uputama za upotrebu i u svim isporu-
cenim uputama za komponente te ih sacuvajte za buducu upotrebu.
= Pobrinite se da struéni KTM trgovac osigura stanje pripravnosti za voznju vaseg bicikla. Za sve radove
namjestanja, ¢iScenja i odrzavanja na biciklu potrebni su struéno znanje i poseban alat. Osigurajte da sve
radove provodi vas struéni KTM trgovac.
= U sluéaju pitanja o sigurnoj upotrebi i rukovanju takoder se obratite svojem struénom KTM trgoveu.

= Uvaiite vazeée nacionalno zakonodavstvo.
Bicikl za upotrebu u javnom cestovnom prometu mora odgovarati nacionalnim zakonima i propisima. Tocno se informi-
rajte o vazecim prometnim pravilima u dotiénoj drzavi.

= Osigurajte da vas bicikl bude u stanju sigurnom za rad.
Procitajte odjeljke ,,Prije prve voZnje”, ,,Prije svake voZnje” i ,Nakon pada”. Brojne komponente ugradene na bicikl
podlijezu snaznom troSenju. Osigurajte redovitu provjeru svojeg bicikla putem struénog KTM trgovca — pogledajte
poglavlje ,,Intervali odrZavanja i ¢iScenja”.

= Steknite prva iskustva sa svojim biciklom na sigurnom terenu izvan prometnog podruéja.
Prije prve upotrebe bicikla upoznajte se sa svim nacinima funkcioniranja, ponajprije ko€nice i sklopa mjenjaca. To se
takoder odnosi na vase dijete.



Djeé;ji bicikli.

Pobrinite se da vase dijete razumije sav sadrzaj u vezi sa sigurnom upotrebom i rukovanjem biciklom. Pazite na to da
nosi kacigu.

Nocu, odnosno u uvjetima loSe vidljivosti vozite sporo i nikada nemojte voziti bez osvjetljenja.

Svjetlo za voznju, straznje svjetlo, reflektori i nacin voznje u skladu s doticnom situacijom nuzno su potrebni.

Pri upotrebi vaseg djecjeg bicikla uvijek nosite odjeéu prikladnu za voinju biciklom, ispitanu biciklistic-
ku kacigu, zastitnu opremu te prikladnu, évrstu obuéu.

Biciklistitka kaciga morala bi biti provjerena u skladu s DIN EN 1078 — pogledajte poglavlje ,,0prema bicikla”.
Vozite posebno pailjivo posebno pri veéim brzinama.

Dvostruka brzina = ¢etverostruki put kocenja. Posebno u situacijama s iznenadnim dogadanjima ili pri vrlo
snaznim kocenjima moze doci do blokiranja kotaca i prevrtanja. Pailjiva voznja i pravilno dozirano kogenje prijeko su
potrebni.

Prilagodite svoj nacin voinje doti¢nim uvjetima.

Na mokrim kolnicima put kogenja znatno se smanjuje, a prijevremeno blokiranje kotata moze dovesti do pada.
Pazite na to da veli¢ina okvira i elementi za rukovanje budu u skladu s vasim tjelesnim dimenzijama.
Pogresno odabrana velicina okvira moze otezati mogucnost rukovanja i kontroliranja bicikla — na primjer, konicama
se nece moci pravilno rukovati — pogledajte poglavlje ,,Prilagodbe na biciklu”.

Obratite pozornost na druge sudionike u prometu, pjesake i djecu.

Uvijek racunajte s pogres$nim postupcima drugih. Vozite obazrivo te nemojte ugrozavati niti provocirati druge sudionike
u prometu.

Tijekom voznje potrebno je izbjegavati upotrebu mobilnog telefona i slusanje glazbe putem slusalica.
Time vam se moze odvratiti pozornost, zbog Gega cete svoje okruzenje percipirati ograniceno.

Biciklisticke staze koje protje¢u paralelno s cestama predstavljaju poseban izvor opasnosti.

Vozati automobila koji skre¢u mozda vas nece vidjeti.

Oprezno prelazite preko Zeljeznickih traénica i poklopaca otvora na ploénicima kako biste izbjegli pad.
Po mogucnosti prelazite preko Zeljeznickih tracnica pod pravim kutom.

Uzmite u obzir da se na raskriZjima mozete nalaziti u mrtvom kutu drugih vozila.

Time nastaju opasne situacije, posebno pri skretanju motornog vozila.

U svrhe popravka i zamjene iskljuéivo se koristite originalnim komponentama drustva KTM.

Za zamjenu komponenti vaseg bicikla preporutuje se da upotrebljavate isklju¢ivo originalne komponente drutva KTM
jer one moraju biti u skladu s posebnim svojstvima. U pogledu odabira komponenti koje je potrebno upotrebljavati
obratite se svojem strutnom KTM trgovcu.

Uvijek stitite Zivotni prostor Zivotinja i biljaka.

Vozite samo oznaenim putovima i cestama. Izbjegavajte travnjake i polja te nipoSto nemojte voziti kroz tijela vode.
Obvezno prilagodite svoju brzinu na terenu svojem vozatkom umijecu.

Tijekom voznje nemojte provoditi radove namjestanja na koénici ni sklopu mjenjaca.

Pri tome se opasnost od pada znatno povecava.

Nikada nemojte prevoziti drugu osobu na biciklu.

Iznimku toga predstavlja voznja male djece u posebnoj djecjoj sjedalici. Dodatna teZina tijekom voznje mora se ura-
tunati u najvecu dopustenu ukupnu teZinu. Nisu svi okviri bicikla konstruirani za prijevoz djece u djecjim sjedalicama.
Preopterecenje moze dovesti do izoblicenja ili loma okvira bicikla ili komponenti.

Nikada nemojte voziti bicikl bez upotrebe ruku.

To sa sobom donosi velike opasnosti jer biste mogli izgubiti kontrolu nad svojim biciklom.

Nikad nemojte voziti pod utjecajem droga, alkohola ili lijekova, odnosno ako ste premoreni.

To sa sobom donosi velike opasnosti jer biste mogli izgubiti kontrolu nad svojim biciklom.
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Prue prve voZnje

Granica opterecenja bicikla i povezanih komponenti ne smije se prekoragiti. Vas bicikl koncipiran je samo za upotrebu
opisanu u poglavlju ,,Namjenska upotreba”.

Potrebno je uvaiiti najvecu dopustenu ukupnu teZinu (bicikl + vozac + prtljaga) za koju je vas bicikl konstruiran — po-
gledajte poglavlje ,,Namjenska upotreba”.

Prije prve voZnje upoznajte se s nacinom funkcioniranja kotnica bicikla. Utvrdite koja se kotiona poluga odnosi na
prednji kotat, odnosno na straznji kotaé — pogledajte poglavlje ,,KoCioni sustav”.

Morate razumijeti funkcionalnost vrste promjene stupnjeva brzine — pogledajte poglavlje ,,Pogon”.

Visina upravljaca i sjedala moraju se prilagoditi tjelesnim dimenzijama — pogledajte poglavlje ,,Prilagodbe na biciklu”.
Kod bicikala s klik-pedalama savjetuje se da prethodno, u stanju mirovanja, provedete uklapanje, odnosno opustanje
obuce — pogledajte poglavlje ,,Oprema bicikla”.

Osigurajte provedbu svih namjestanja na elementima opruge neposredno nakon kupnje bicikla kod svojeg struénog
KTM trgovca. Pogre$no namjesteni elementi opruge mogu se negativno odraziti na ponaSanje bicikla tijekom voZnje te
stoga predstavljaju povecanu opasnost za sigurnost. Takoder, to moZe dovesti do oStecenja elemenata opruge ili okvira
— pogledajte poglavlje ,,Elementi opruge”.

Prije svake voznje
Va$ bicikl viSe je puta ispitan tijekom postupka proizvodnje te putem zavr$ne kontrole struénog KTM trgovca. Medutim,
unato¢ tome moze doci do promjena na biciklu tijekom transporta ili manipulacije.

1.

Provedite vizualnu provjeru svih pricvrsnih vijaka. Bicikl ne smije imati nikakva mehanicka oStecenja u obliku dubokih
ogrebotina, udubljenja ni izbocina. Ne smiju se ¢uti nikakvi neuobicajeni zvukovi koji mogu ukazivati na nedovoljno
zategnute vijcane spojeve.

Svi brzi zatezadi, odnosno utitne osovine na prednjem i straznjem kotacu te potporanj sjedala moraju biti évrsto zatvo-
reni. Provjerite to i nakon Sto je bicikl bio samo kratko vrijeme bez nadzora.

Provjerite stanje, ravnomjerno okretanje i tlak zraka obiju guma. S pomocu palca moguce je opipati odgovarajuci tlak
zraka u gumi. Ako vam je na raspolaganju, upotrebljavajte manometar za odredivanje tlaka. Natin postupanja opisan
je u poglavlju ,,Kotaci i gume”.

Najprije u stanju mirovanja provjerite je li koénica u potpunosti funkcionalna. U tu svrhu povucite kocionu polugu u
smjeru upravljaca. Kogiona poluga pri tome niposto ne smije dodirivati upravljac. Debljina kotione obloge mora biti
dovoljna za sigurno kocenje.

Kocnica na naplatku: Kocione obloge moraju biti ¢vrsto povezane s kotnicom. Pri najvecem tlaku kocione poluge
kotione obloge moraju dosjedati na pravilnom polozaju obru¢a naplatka tako da ne dodiruju gumu. Spustanje s obruca
naplatka na zbice ne smije biti moguce.

Hidraulicki kocioni sustavi: Na komponentama kocionog sustava ne smije istjecati nikakva tekucina — pogledajte
poglavlje ,,KoCioni sustav”.

Pri aktivnu sudjelovanju u cestovnom prometu moraju se uvaZiti nacionalni propisi dotiénih drZava. Nikada nemojte
voziti bez osvjetljenja i reflektora — pogledajte odjeljak ,,Napomene o sigurnom rukovanju”.

U svrhu provjere upravljackog kompleta naizmjenicno pomicite upravljac ulijevo i udesno. To se mora moci provesti
jednostavno i bez zazora. Nakon Sto pritisnete kotnicu prednjeg kotaca, gurajte bicikl trzajnim kretnjama unaprijed i
unatrag. To se takoder mora moci provesti bez zazora i zvukova kvrcanja. Upravlja ne smije dopustiti izokretanje u
usporedbi s prednjim kotaéem — pogledajte poglavlje ,,Upravijacki komplet”.

U svrhu kontrole naslonite se na svoj bicikl i pokusajte time utvrditi hoce li se elementi opruge na uobicajen nagin
pritisnuti i otpustiti — pogledajte poglavlje ,,Elementi opruge”.

NoZica bicikla mora se podici prije pocetka voinje kako bi se sprijecio pad.



Nakon pada

= Ako komponente nakon pada budu izoblicene, one se niposto ne smiju popravljati. Postoji povecana opa-
@ snost od loma. To se prvenstveno odnosi na vilicu, upravljag, svornjak, rutice i pedale.
= U poglavlju ,,Posebnost materijala ugljicnih vlakana” sadrzane su upute o nacinu postupanja za komponen-
te od ugljicnih vlakana — paljivo ga procitajte.

Nepredvideni utjecaji, padovi ili nezgode mogu oStetiti komponente na biciklu koje su vaine za sigurnost. Kako bi se izbjegle

opasne situacije tijekom daljnje voznje, potrebno je uvaiiti sljedece tocke.

1. Kotadi se moraju nalaziti u toénom poloZaju na prihvatima okvira i vilice te imati prikladno, ravnomjerno okretanje —

pogledajte poglavlje ,,Kotaci i gume”.

2. Upravljat i svornjak moraju imati uobicajeno, tocno usmjerenje, a vijéani spojevi cvrst dosjed. U svrhu kontrole zagla-
vite prednji kotac izmedu koljena te naizmjenicno okrecite upravljac ulijevo i udesno. Svornjak se pri tome niposto ne
smije zakretati. Ako se upravlja¢ okrece pri pokuSaju pritiskanja kocionih poluga prema dolje, cvrst dosjed vijéanog

spoja vise nije zajaméen — pogledajte poglavlje ,,Prilagodbe na biciklu”.

3. Lanac ne smije spasti kako s prednjih lanéanika tako ni sa straznjeg nazubljenog vijenca. Mjenjac lanca, straznji mje-
njac ni pricvrScenje straznjeg mjenjaca niposto ne smiju biti savinuti. Postoji znatna opasnost od pada ako straznji
mjenjac dospije u Zbice. Zatim je s pomocu druge osobe, koja ce bicikl blago podici pridrZavajuci ga za sjedalo dok vi
pritiScete rucice, potrebno kontrolirati nacin funkcioniranja sustava promjene stupnjeva brzine. U tu svrhu promijenite

sve stupnjeve brzine da biste ih provjerili — pogledajte poglavlje ,,Pogon”.

4. Naizmjenicno pritiScite sjedalo prema gore/dolje, odnosno pokuSajte ga izokrenuti da biste provjerili vijéani spoj iz-
medu sjedala i potpornja sjedala. lzokretanje, odnosno pomicanje sjedala ne smije biti moguce. S pomocu ove metode
takoder se moze kontrolirati cvrst dosjed potpornja sjedala u okviru — pogledajte poglavlje ,,Prilagodbe na biciklu”.

5. Nakratko podignite svoj bicikl i pustite ga da odsko€i o tlo. Osigurajte da se pri tome ne mogu uti nikakvi neuobicajeni

zvukovi kvrcanja — to moze pomodi pri prepoznavanju labavih vijéanih spojeva.

6.  Ako to dopusta stanje vaseg bicikla, polako i oprezno nastavite s voznjom. Izbjegavajte nagle manevre kocenja te
snazna ubrzanja. Ni u kojem se sluéaju nemojte izlagati opasnosti i, po potrebi, nemojte nastaviti s voznjom. Zbog

sigurnosnih razloga osigurajte provjeru svojeg bicikla nakon pada kod struénog KTM trgovca.

Hrvatski — stranica 5



Detaljan prikaz — bicikl

Brdski bicikl — Hardtail (simboli¢an prikaz)

1 Gornja cijev 1 Vilica 13 Glavéina 19 Bazalanca 25 CGijev sjedala

2 Eg;;;'lg?ck' 8 m’:(:ga prednjeg 14 Donja cijev 20 Strainji mjenjac 26 Potporanj sjedala

3 Svornjak 9 7hice 15 Rutica pedale 21 Nazubljeni vijenac 21 Stezna obujmica sjedala
4 Upravljaé 10 Naplatak 16 Poluga prijenosa 22 Nosat mjenjaca 28 Sjedalo

5 Kotionapoluga 11 Guma 17 Prednji mjenjac (opcijski) 23 Kocnica straznjeg kotaca 29 ,Rocker”

6 Upravljacka cijev 12 Ventil 18 Lanac 24 Pretka sjedala 30 Straznji amortizer



Road Bike (simboli¢an prikaz)

Trekking — Onroad (simboli¢an prikaz)

—_

@ o AW N

Gornja cijev 1
Upravljacki

komplet

Svornjak 9
Upravljaé 10

Kotiona poluga 11

Upravljacka cijev 12

Vilica

Koénica prednjeg
kotaga

Ibice

Naplatak

Guma

Ventil

14

Glavéina 19

Donja cijev 20

Ruéica pedale 21
Poluga prijenosa 22
Prednji mjenjaé

(opcijski) 2
Lanac 24

Baza lanca
Strainji mjenjac
Nazubljeni vijenac
Nosat mjenjaca
Kotnica strainjeg
kotaca

Precka sjedala

25
26

21
28
29
30

Cijev sjedala 31 Svjetlo za voznju
Potporanj sjedala 32 Strainje svjetlo
Stezna obujmica sjedala 33  Nosat prtljage
Sjedalo

Rocker”

Straznji amortizer
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Transport prtljage

@ = U svrhu montaZe nosaca prtljage, dodatne opreme za transport prtljage, djecjih sjedalica i prikolica potra-
Zite pomoc struénog KTM trgovca.

= Teski komadi prtljage morali bi se u $to vecoj mjeri pospremati u donjem dijelu. Oni produljuju put kocenja
te mijenjaju ponasanje bicikla tijekom voznje (moguce podizanje). To se takoder odnosi na djecje sjedalice
i prikolice. Vjezbajte voZnju na mjestu sa sigurnom prometnom situacijom (posebno s praznom djecjom
sjedalicom) te prilagodite svoj nain voznje u skladu s time.

= (bratite pozornost na najvecu dopustenu tezinu svojeg bicikla — ona se niposto ne smije prekoragiti. Do-
datna teZina djecje sjedalice i teret prikolice bez koénica takoder se ubrajaju u najvecu dopustenu ukupnu
tezinu. Pogledajte odjeljak ,,Kategorizacija” u poglavlju ,Namjenska upotreba”.

= Prilagodite elemente opruge i tlak u gumi dodatnoj tezini.

= Tijekom zatezanja torba za pospremanje potrebno je obratiti pozornost na to da trake za pricvrscivanje ne
mogu dospjeti u Zbice.

Nosac prtljage

Uz transport prtljage obicnim ruksakom, kada je rijec o biciklima moguce je posegnuti i za posebnom dodatnom opremom kao
Sto su torba za pricvr$civanje na upravljac, torbe za pospremanje i nosac prtljage. Zbog konstrukcijsko-tehnickih razloga nisu sve
vrste transporta prtljage prikladne za svaki model bicikla. Ovdje moZete pronaci pregled najéescih metoda transporta prtljage.

SI. 2/8 Torba za priévrSciva- SI.3/8 Torba za pritur-
nje na nosac prtljage $civanje na upravljaé

Svi nosati prtljage koje ugraduje KTM (,,SI. 1/ Nosat prtljage” na stranici 8) odgovaraju normi EN 14872, odnosno EN
IS0 11243. Najvece opterecenje tezinom kod ovih normi uvijek iznosi 10 kg, 18 kg ili 25 kg. Jedina su iznimka nosaci teske
prtljage za transport elektricnog bicikla — pogledajte poglavlje ,,Namjenska upotreba”, odjeljak ,, Transport elektricnog bici-
kla”. Opterecenje tezinom koje se odnosi na va$ model ugravirano je izravno na nosacu prtljage. Montira li se nosac prtljage
naknadno, potrebno je obratiti pozornost na to da on bude ispitan prema prethodno navedenim normama te prikladan za
montazu na doticnom okviru bicikla. Na svoj nosa¢ prtljage postavljajte prikladne, stabilne, po mogucnosti vodootporne
torbe za pospremanje (,,SI. 2/ Torba za pricvrScivanje na nosac prtljage” na stranici 8) kod kojih se teZiste nalazi u $to
nizem podrucju. Montaza slobodno nosivih nosaca prtljage koji se postupkom stezanja pricvrScuju na potporanj sjedala nije
dopustena kod okvira od ugljicnih vlakana, odnosno okvira s punim ovjesom. Obratite pozornost na eventualna ogranicenja
proizvodaca potpornja sjedala.

Torbe za pricvrScivanje na upravljac

Torbe za pricvr$civanje na upravljaé (,,SI. 3/ Torba za pricvrScivanje na upravljat“ na stranici 8) cesto se pricvrséuju
s pomocu brzih zapornih sustava te nude praktiénu mogucnost pospremanja vrijednih predmeta ili fotografske opreme.

Torbe za nisko postavljanje

S pomocu posebnih drzaca za vilicu moguce je pricvrstiti takozvane Lowrider torbe, odnosno torbe za nisko postavljanje (,,SI.
4/ Torba za nisko postavljanje“ na stranici 8). One su prikladne za transport teskih komada prtljage jer njihovo nisko
teziste ne utjece uvelike na vozna svojstva.

SI. 1/8 Nosat prtljage SI. 4/8 Torba za nisko postavljanje



= Ako se u prikolici transportiraju djeca, ona moraju biti zavezana i nositi prikladnu zastitnu opremu u obliku
biciklisticke kacige.
= Pri upotrebi prikolica za bicikl obratite pozornost na nacionalne zakone i propise. Na snazi mogu biti
ogranicenja, odnosno smjernice u pogledu njihove konstrukeije i osvjetljenja.
= Ako montirate Stap sa zastavicom na prikolicu, drugi sudionici u prometu moci ce vas lakse uociti.
= Montaza prikolice na biciklima kategorije 1 / E1 prema poglavlju ,,Namjenska upotreba” te biciklima
s punim ovjesom i biciklima s okvirom od ugljicnih vlakana nije dopuStena.

Zhog konstrukcijsko-tehnickih razloga nije svaki model druStva KTM Fahrrad GmbH prikladan za montaiu kuke za priko-

licu. Stoga se kod proizvodaca prikolice, odnosno struénog KTM trgovca raspitajte o tome koji je model prikolice prikladan

za va$ bicikl.

Dru$tvo KTM Fahrrad GmbH u nacelu dopusta sljedece sustave povezivanja:

= pricvrSéivanje na niskom rudu — montaza na osovinu (,,SI. 1/ Nisko rudo” na
stranici 9)

= pricvrSéivanje na niskom rudu — montaza na zavrSetku vilice

= pricvrSéivanje na srednjem rudu — montaZa nosaca prtljage (,,SI. 2/ Srednje rudo”

na stranici 9)
U pravilu postoji razlika izmedu prikolica s kocnicama i bez kocnica. Najveca dopustena

opterecenja prikolice pri tome iznose 80 kg za prikolice s kocnicama i 40 kg za prikolice S1. 2/9 Srednie rudo
bez kocnica.

Obratite pozornost i na nacionalne propise koji djelomicno dopustaju samo znatno niza opterecenja prikolice. Tijekom rukova-
nja biciklima s prebacivanjem glavéine potrebno je postupati posebno paljivo kada se na glavéinu straznjeg kotaca priévrsti
prikolica s pricvr$civanjem na niskom rudu. Potporanj glavéine mjenjaca za okretne momente mora se pravilno montirati
unatoc vijéano takoder pricvrScenom kukom za prikolicu. Tijekom montaze obratite posebnu pozornost na to da se uvijek
osiguraju dovoljna snaga stezanja te potrebna zastita od izokretanja kuke za prikolicu.

S1.1/9 Nisko rudo

= 7abranjeno je pricvrScivanje djecjih sjedalica izravno na upravljacu, odnosno na nosacima prtljage bilo koje

vrste — postoji opasnost od loma.

= Pobrinite se da dijete bude zavezano u djejoj sjedalici te da nosi prikladnu zastitnu opremu u obliku
biciklisticke kacige.

= Djedja sjedalica produljuje put kotenja zbog dodatne tezine.

= Budite posebno oprezni kada svoje dijete smjestate u djeéju sjedalicu. Postoji opasnost od prevrtanja
bicikla.

= Nikada nemojte pustiti dijete da bez nadzora sjedi u djecjoj sjedalici bicikla u stanju mirovanja. Bicikl se
moze prevrnuti, a vase se dijete pri tome moze ozlijediti.

= Qkviri od ugljicnih viakana i bicikli s punim ovjesom nisu prikladni za pricvrScivanje djecje sjedalice.

= Djedje sjedalice ne smiju se montirati na biciklima koji su opremljeni potpornjem sjedala s oprugom ili
sjedalom s oprugom. Pokretljive komponente mogu ozlijediti dijete.

Ihog konstrukcijsko-tehnickih razloga nije svaki model drutva KTM Fahrrad GmbH
prikladan za montazu djecje sjedalice. Kod proizvodaca djecje sjedalice, odnosno
struénog KTM trgovca raspitajte se o tome koji je model prikladan za va$ bicikl.
Drustvo KTM Fahrrad GmbH dopusta montazu djecjih sjedalica na cijevi za sjedalo
(,,SI. 3/ lzvor: BabyOK“ na stranici 9). Bicikli kategorija 1, 4, 5 te E1, E4 i E5
prema poglavlju ,,Namjenska upotreba” nisu prikladni za upotrebu djecjih sjedalica.
Okviri od ugljicnih viakana takoder nisu prikladni za pricvrscivanje djecje sjedalice.

SI. 3/9 lzvor: BabyOK
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Namjenska upotreba

Okvir bicikla i pripadajuce komponente u pravilu su koncipirani za razlicite svrhe primjene i vrste upotrebe. Svaki tip bi-
cikla pri tome je predviden za odredenu svrhu primjene. KTM proizvodi brojne kategorije brdskih, cestovnih, trkacih, cross
i trekking bicikala, bicikala za utrke, teretnih bicikala i bicikala za putovanja te djecjih bicikala i bicikala za mlade. Ako se pri
upotrebi bicikla prekoraci granica opterecenja, moze doci do oStecenja bicikla i komponenti. Komponente zbog prethodnih
oStecenja mogu zakazati vec kod puno nizeg opterecenja. Stoga je vaino upotrebljavati bicikl u skladu sa svrhom primjene.
Za ostecenja koja su rezultat neuvazavanja doticnih granica opterecenja, odnosno onih koja proizlaze iz pogresne upotrebe
bicikla, proizvoda¢ ni strucni trgovac nece snositi odgovornost. Kako bi se trajno zajaméila dugorocna sigurnost proizvoda
koji ste kupili, obvezno je potrebno pridrZavati se propisa za rad, odrZavanje i popravak koje je proizvodac naveo u uputama
za upotrebu. U tu svrhu ponajprije pailjivo procitajte poglavlja ,Intervali odrZavanja i ¢iScenja” te ,Jamstvo i garancija”.
U sljedecem odjeljku definirat ce se razlicite kategorije koje u obzir uzimaju sve svrhe primjene i granice opterecenja.

Kategorizacija

Drustvo KTM Fahrrad GmbH propisuje kategorije 0 - 5, odnosno kategorije EO — E5 za elektriéne bicikle, koje se medusobno
razlikuju ponajprije po svrhama primjene. Razlicite su kategorije opisane na sljedecim stranicama.

Odgovarajuca je kategorija navedena izravno na biciklu, u podrucju donje cijevi, odnosno cijevi sjedala, u obliku naljepnice
,»Sl. 1/ Naljepnica za bicikl“ na stranici 10 / ,,SI. 2/ Naljepnica za elektricni bicikl“ na stranici 10. Ta naljepnica dodatno
pruza informacije o svim relevantnim podatcima vaseg bicikla.

Usporedite doticnu kategoriju s tom uputom i tocno se informirajte o svrhama upotrebe, odnosno granicama opterecenja koje
se odnose na vas bicikl. Na toj se naljepnici kod elektriénih bicikala takoder nalazi oznaka CE.

0Oznakom CE proizvodat izjavljuje, u skladu s Direktivom EU-a, ,,da je proizvod sukladan s primjenjivim zahtjevima utvrdenim
u uskladenom zakonodavstvu Zajednice koje predvida njezino stavljanje”.

Ako se na offroad-modele dodatno montira nosaé prtljage, zastitni limovi ili zastita lanca, kategorija se au-
tomatski mijenja na 2, odnosno E2. Iznimku predstavljaju takozvani ,,Short Fenders” (,,SI. 3/ Prikaz simbola za Short

e ategory 2

~
READ MANUAL BEFORE USE! g Category E2
DINENIS READ MANUAL BEFORE USE!
Conforme aux exig 1 ec
SI. 1/10 Naljepnica za bicikl SI. 2/10 Naljepnica za elektritni bicikl S1. 3/10 Prikaz simbola za Short Fender
Br. | Opis

Naziv i adresa proizvodaca

0Oznaka modela i specifi¢an broj konstrukcijske skupine

Godina proizvodnje elektricnog bicikla

Tezina elektritnog bicikla

1
2
3
4 | Vrsta stroja, nazivna stalna snaga motora, najveca pomocna brzina motora
5
6

Najveca dopustena ukupna teina. Najveca dopustena ukupna teZina doticnog modela bicikala predstavlja zbroj teZine vozatca + vozaca
+ dodatnog opterecenja te se nipoSto ne smije prekoratiti

7 | IS0 4210-2: Bicikli - Sigurnosni zahtjevi za bicikle

8 | 2006/42/E1 = Direktiva o strojevima
2014/30/EZ = Direktiva o elektromagnetskoj kompatibilnosti

EN 15194 = Bicikli — Bicikli s pomocnim elektricnim pogonom — EPAG bicikli




Tip bicikla

Djecii bicikli

Karakteristika kategorije 0 / EO

Ovi su bicikli iskljuéivo predvideni za djecu. Bicikle kategorije 0 / EQ niposto ne smiju upotrebljavati mladi ni
odrasle osobe. Djeca nikada ne smiju voziti bicikl bez nadzora. Takoder, djeca uvijek moraju voziti izvan cestovnog
prometa i ostalih opasnosti ili prepreka te u skladu sa svojim sposobnostima.

Dopustena
pr[i]mjena Upotreba bicikala kategorije 0 / EQ dopustena je samo uz roditeljski nadzor.

Zabranjena Djeca ne smiju voziti bicikl u blizini nizbrdica, rubnjaka, stepenica, strmih terena, poklopaca kanala ni stazama
primjena koje takoder upotrebljavaju motorna vozila.

Dobro je znati

Najveca namjestiva visina sjedala (pogledajte poglavlje ,,Prila-
godbe na biciklu”) ne smije iznositi manje od 435 mm ni vise od
635 mm. Visina sjedala predstavlja okomiti razmak izmedu tla
i gornjeg ruba sjedala.

SI. 1/11 Visina sjedala

Tipovi bicikla Road Race, Time Trial, Triathlon
' Karakteristika kategorije 1/ E1
Ovdje je rijec o kategoriji bicikala koja su predvidena za primjenu na asfaltiranim cestama ili glatkim kolnicima.
Kontakt izmedu guma i kolnika pri tome se moZe slucajno izgubiti.
Dopustena Iskliui _ taltirani "
primjena skljugivo za primjenu na asfaltiranim cestama.
Zabranjena
primjéna Nije prikladan za offroad-primjenu ni primjenu s nosacem prtljage ni torbama za bicikl.
Ovisno o drzavi te kako bi voznja bila u skladu s nacionalnim zakonima, moze biti potrebno naknadno opremanje
bicikla svjetlima za voznju, reflektorima, zastitnim limovima itd. Sigurnosno-tehnicka oprema koja je potrebna za
Dobro ie znati svrhe vjezbanja ili natjecanja bicikla iz kategorije 1/E1 sadrZana je u opsegu isporuke, a nju korisnik ili struénjak
) mora redovito provjeravati i — po potrebi — popraviti. U slu¢aju oStecenja uslijed upotrebe trkaceg bicikla na
terenu, uslijed preopterecenja te uslijed nepropisna otklanjanja nedostataka proizvodac ni strucni trgovac nece
snositi odgovornost.
Tipovi bicikla City, Trekking Onroad, Trekking Offroad, Cyclocross, Mountainbike Casual

S

Karakteristika kategorije 2 / E2

Ovdje je rijec o kategoriji bicikala koja obuhvaca svrhu primjene kategorije 1/ E1 te dodatno neasfaltirane
seoske ceste i ljuncane putove te staze s umjerenim usponom/padom. Mogu¢ je kontakt s neravnom podlogom.
Gume time mogu izgubiti kontakt s tlom. Skokovi ne smiju prekoragiti visinu od 15 cm.

Dopustena ) . — P

primjena Za asfaltirane ceste, dobro izgradene Sljuncane putove te biciklisticke staze.

Zabraniena Nije prikladan za offroad-primjenu koja prekoracuje taj opseg te za upotrebu u svojstvu brdskog bicikla, odnosno
primjéna za provedbu raznih slobodnih trikova. lako odredeni bicikli ove kategorije raspolazu amortizacijskim sustavima,

oni iskljucivo sluze komforu, no ne i prikladnosti za terensku voznju.

Dobro je znati

Bicikli ove kategorije na temelju svoje koncepcije i opreme u skladu su sa zakonskim zahtjevima cestovnog
prometa. K tomu je dopustena upotreba na poljskim i Sumskim putovima predvidenim za biciklisticki promet.
Sigurnosno-tehnicka oprema koja je potrebna za ovu svrhu primjene sadrzana je u opsegu isporuke, a nju kori-
snik ili struénjak mora redovito provjeravati i — po potrebi — popraviti.

Medutim, pojedini bicikli ove kategorije nisu u skladu sa zakonskim zahtjevima cestovnog prometa
te se stoga moraju smatrati sportskim spravama. Ako vas bicikl nije opremljen aktivnim (straznje
svjetlo, svjetlo za voznju) ni pasivnim (reflektori) sustavima osvjetljenja, njega je prije upotrebe
na javnim cestama potrebno opremiti komponentama u skladu s dotiénim nacionalnim zakonima
i propisima.

Hrvatski — stranica 11
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Tipovi bicikla

Brdski bicikl: Cross Country, Marathon, Tour

N/

Karakteristika kategorije 3 / E3
Ovdje je rijec o onoj kategoriji bicikala koja ne obuhvaca samo svrhu primjene kategorije 1/ E1i2 / E2, vec koja
dodatno obuhvaca neobradene staze te tehnicka podrucja. Ovdje su obuhvaceni skokovi do 60 cm.

0d laganog do izazovnog terena (male prepreke poput korijenja, kamenja i Zljebova na neucvr$cenoj te ucvrsce-

Dopustena noj podlozi) tijekom upotrebe za Cross Country voznju ili natjecanja.
primjena Komponente za Cross Country, maraton i utrke (gume, opruge, okvir, pogon) raspolaiu malom tezinom te su
osmiSljene za okretnost i brzinu.
Zabranjena Nije prikladan ni za koje ekstremne oblike voznje, odnosno skakanja, npr. Freeriding, Enduro, Downbhill, Freestyle
primjena trikove i sl.
Ovi bicikli zbog svoje koncepcije i opreme nisu predvideni za upotrebu na javnim cestama. Prije upotrebe na
Dobro je znati javnim cestama bicikl je potrebno naknadno opremiti sustavom osvjetljenja, zastitnim limom itd. u skladu s na-
) cionalnim zakonima i propisima. Sigurnosno-tehnitka oprema koja je potrebna za terensku upotrebu sadrzana je
u opsegu isporuke, a nju korisnik ili struénjak mora redovito provjeravati i — po potrebi — popraviti.
Tipovi bicikla Brdski bicikl: Trail, All Mountain, Enduro
Karakteristika kategorije 4 / E4
Ovdje je rijec o kategoriji bicikala koja obuhvaca svrhu primjene kategorije 1/ E1,2/ E2i 3/ E3. Ova kategorija
k tomu obuhvaca ogranicenu primjenu za voznju nizbrdo (,,downhill”). Voinje nizbrdo smiju se provoditi do
brzine od 40 km/h dokle god skokovi ne prekoracuju visinu od 120 cm. Upotreba bicikla u tim uvjetima uvelike
ovisi o iskustvu i sposobnostima vozaca.
Dopustena Bicikli iz ove kategorije konstruirani su robusnije i stabilnije od Cross Country, maratonskih ili trkacih brdskih
primjena bicikala. Na temelju duljeg puta opruge moguce je svladati izazovniji teren s vecim preprekama i skokovima.
Zabranjena v . -
primjena Podruéja primjene koja premaSuju navedenu svrhu upotrebe.
Ovi bicikli zbog svoje koncepcije i opreme nisu predvideni za upotrebu na javnim cestama. Prije upotrebe na
Dobro je znati javnim cestama bicikl je potrebno naknadno opremiti sustavom osvjetljenja, zastitnim limom itd. u skladu s na-
) cionalnim zakonima i propisima. Sigurnosno-tehnitka oprema koja je potrebna za terensku upotrebu sadrzana je
u opsegu isporuke, a nju korisnik ili struénjak mora redovito provjeravati i — po potrebi — popraviti.
Tipovi bicikla Brdski bicikl: Gravity, Freeride, Downhill

49

Karakteristika kategorije 5 / ES

Ovdje je rije¢ o kategoriji bicikala koja obuhvaca svrhu primjene kategorije 1/ E1,2/E2,3/ E3i 4/ E4. Bicikli
su k tomu konstruirani za sve vrste skokova uz naknadno prizemljenje u podruéju strmih terena te za brzine vece
od 40 km/h. Upotreba na grubom, neprohodnom terenu takoder je dopustena. Upotreba bicikla u tim uvjetima
uvelike ovisi o iskustvu i sposobnostima vozata.

Bicikli za prethodno navedenu svrhu primjene omogucuju voznju selektivnim terenom. Oni su konstruirani po-

Dor'.’#f:]'f sebno robusno i nude velik put opruge kako bi se prepreke mogle na najbolji nacin svladati. Na temelju visokog
primy stupnja opterecenja komponentama je potrebno rukovati s visokim stupnjem pazljivosti i obzira.
Z::)Ir[:;g:ga Upotreba iznad osobnog grani¢nog podrucja. Stoga pustite da prevlada razborita samoprocjena.

Ovi bicikli nisu predvideni za upotrebu na javnim cestama. Prije upotrebe na javnim cestama bicikl je potrebno

naknadno opremiti sustavom osvjetljenja, zastitnim limom itd. u skladu s nacionalnim zakonima i propisima. Si-

Dobro je znati gurnosno-tehnicka oprema koja je potrebna za terensku upotrebu sadrzana je u opsegu isporuke, a nju korisnik

ili struénjak mora redovito provjeravati i — po potrebi — popraviti. Obratite pozornost na to da precjenjivanje
vlastitih sposobnosti u ovoj kategoriji brzo moze dovesti do nezgode s teskim ozljedama, a posljedica toga moze
biti i smrt.




Elektriéni bicikl za transport ,,Macina Multi” dru$tva KTM prikladan je za transport teskog tereta te se moZe naknadno
opremiti i proSiriti razlicitim komponentama za transport najrazlicitijeg tereta i djecjih sjedalica. O dodatnim prikladnim
komponentama opreme obavijestit ce vas vas strucni KTM trgovac. Obvezno u obzir uzmite sve sigurnosne napomene i upute
dodatnih komponenti opreme.

Najveca dopustena ukupna teZina odgovara zbroju vozaca + bicikla + prtljage te se nipo$to ne smije prekoragiti. Najveca
dopustena tezina opterecenja odgovara najvecoj dopustenoj ukupnoj tezini bez vlastite teZine bicikla. Informacije o najvecoj
dopustenoj ukupnoj tezini i vlastitoj tezini bicikla nalaze se na naljepnici elektri¢nog bicikla — pogledajte poglavlje ,,Kategori-
zacija“ na stranici 10. Pri tome se u obzir moraju uzeti informacije o raspodjeli tereta, koje su poblize izvedene u podrucju
prolaza okvira. Na naljepnicama postavljenima u tu svrhu prikazane su granice opterecenja nosaca prtljage i podrucja za
prtljagu okvira. Prtljaga se mora rasporediti tako da se ne prekorace navedene granice opterecenja nosaca prtljage ni pod-
rucja za prtljagu okvira.

Dosegne li se najveca teZina tereta, potrebno je paziti na to da se smanji najveca dopustena tezina vozaca (,,SI. 1/ Simboliéan
prikaz tezine opterecenja“ na stranici 13):

MAX. -
9
WEIGHT | g0 s

SI. 1/13 Simbolican prikaz teZine opterecenja
Dosegne li se najveca tezina vozata, potrebno je smanjiti tezinu prtljage u skladu s time kako se ne bi prekoracila najveca
dopustena teZina opterecenja (,,SI. 1/ Simboli¢an prikaz tezine opterecenja” na stranici 13):

MAX. -
rioer BRI +
WEIGHT 120 ks

SI. 2/13 Simboli¢an prikaz teZine opterecenja
Dodatne informacije pronaci cete u poglavlju ,, Transport prtliage”.
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Svrhom upotrebe, vrstom bicikla i visinom okvira utvrduje se osnovno tjelesno drzanje na vasem biciklu. Postoji mogucnost
prilagodbe raznih komponenti. Na primjer, upravljac, svornjak, potporanj sjedala, sjedalo i kociona poluga mogu se individu-
alno namjestiti.

@ = Pobrinite se da struéni KTM trgovac osigura stanje pripravnosti za voznju vaseg bicikla. Za sve radove

namjestanja, ¢iScenja i odrZavanja na biciklu potrebni su struéno znanje i poseban alat. Osigurajte da sve
radove provodi vas strucni KTM trgovac.

Upotreba odgovarajuce visine okvira kljucna je za sigurnu voznju bicikla. Okvir koji je posebno prilagoden dimenzijama vozaca
moze se odrediti na temelju tjelesnih dimenzija i mjerenja duzine koraka.
S pomocu tablice u nastavku mozete saznati odgovarajucu velicinu okvira na temelju svojih tjelesnih dimenzija.

BODY HEIGHT
TIELESNE 140-154cm  155-164cm 165-169¢cm 170-174cm 175-179cm 180-184cm 185-189cm 190-194cm  195-200 cm

DIMENZIJE
CSae | mee | tee | e
MTB FULLY

MAC. GRAN
(Man)
ROAD ()
| xSwn | Sww XX 63
REKKING [ Swom | [ XXL ot
CITY/ URBAN
KIDS/YOUTH
DJECA/MLADI
CLOTHING
SIZE 86 92 104 116 128 152

(Age) Yy
VELIEINA ODJECE (1) @) (1 (6 &) (121
(dob)

o o | 1 | e | 20n | 20 [ 26"

VELICINA GUMA

Note: This chart provides you only a rough indication!
Pozor: Ova tablica predstavlja samo okvirne vrijednosti!

U stanju mirovanja potrebno je obratiti pozornost na najmanji razmak od jednog in¢a, odnosno 2,54 cm, izmedu koraka
i gornje cijevi (,,SI. 1/ Razmak u in¢ima“ na stranici 14). U tu svrhu izmjerite svoju duzinu koraka.

Pri mjerenju duZine svojeg koraka postupite na slje-
deci naéin:
1. izujte obucu i stanite ledima uza zid, a stopala
razmaknite na Sirinu ramena
2. stavite veliku knjigu izmedu nogu, s hrptom okre-
; nutim prema gore, za mjerenje koraka
3. zamolite drugu osobu za pomoc koja e izmieriti

toénu udaljenost od tla do hrpta knjige.
SI. 2/14 Duljina

SI. 1/14 Razmak u in¢ima koraka

Duljina koraka



Visina sjedenja i polozaj sjedala

@ = Ako ne upotrebljavate potporanj sjedala ¢iji je promjer manji od promjera cijevi za sjedalo, mogu se upo-

trebljavati takozvane redukcijske cahure najmanje duljine od 70 mm.

= Prije voznje, odnosno nakon svakog provedenog namjestanja uvijek provjerite je li vijéani spoj sa sjedalom
curst. Rukama primite sjedalo na prednjoj i straznjoj strani te ga pomicite ulijevo i udesno, odnosno prema
gore i dolje. Pri tome ni u kojem slucaju ne smije doci do pomicanja potpornja sjedala.

= Minimalna dubina uticanja potpornja sjedala ne smije se potkoraciti ,,SI. 2/ Dubina uticanja“ na stranici
15. Po potrebi odaberite sljedecu vecu veliinu okvira.

= |zbjegavajte primjenu sile pri guranju potpornja sjedala u cijev za sjedalo.

= 7a sve radove namjestanja, ¢iScenja i odrZavanja na biciklu potrebni su struéno znanje i poseban alat.
Osigurajte da sve radove provodi vas struéni KTM trgovac.

Visina sjedenja pravilno je namjeStena kada se peta stopala nalazi na osovini pedale, a noga je pri tome u potpunosti ispru-
zena (,,SI. 1/ Visina sjedenja“ na stranici 15). Medutim, noga bi morala biti blago skvréena kada se prednji dio tabana
nalazi na osovini pedale.

= Preporucujemo da nosite onu biciklisticku odjecu koju inace nosite tijekom voznje bicikla.
= Zauzmite poloZaj sjedenja na sjedalu. Pri tome se oslanjajte o zid.
= Smjestite petu na osovini pedale u donjem poloZaju i obratite pozornost na ravan
poloZaj kuka.
= Noga bi sada morala biti potpuno ispruzena.

SI. 1/15 Visina sjedenja

Da histe promijenili visinu sjedenja, otpustite polugu za brzo zatezanje, odnosno stezni svornjak na cijevi za sjedalo — po-
gledajte ,,Rukovanje brzim zatezadima” u poglavlju ,,Kotaci i gume” te namjestite pravilnu visinu sjedenja. Sada u svrhu
pricvr$civanja potpornja sjedala zatvorite polugu za brzo zatezanje. Ako se za fiksiranje potpornja sjedala upotrebljava stezni
svornjak, u tu ¢e vam svrhu biti potreban odgovarajuci alat. Uvijek upotrebljavajte moment-kljuc i obratite pozornost na
podatke o okretnim momentima u poglavlju ,,Preporuceni zatezni momenti”. Okretanjem vijka suprotno smjeru kazaljke na
satu on ce se otpustiti, a potporanj sjedala moci ce se pomicati. Sada okretanjem vijka u smjeru kazaljke na satu pricvrstite
potporan;j sjedala.

Provjerite nalazi li se sjedalo u jednoj liniji s gornjim cijevi okvira bicikla (,,SI. 3/ lzvor: Sram" na stranici 15). Po potrebi
ponovno otpustite polugu za brzo zatezanje / stezni svornjak na cijevi za sjedalo te usmjerite sjedalo.

Minimalna du- ' |
¥ bina uticanja /* 1\ —
Usmijerenje T -
sjedala /v%‘ Podrutje Podatci o okret-
\ Steznik sjedala JBN stezanja nom momentu
$1. 2/15 Dubina uticanja 81.3/15 Izvor: Sram  SI. 4/15 MontaZa sjedala SI. 5/15 Potporanj sjedala

Svako se sjedalo mora montirati s povrSinom za sjedenje paralelno s tlom (,,SI. 4/ Montaza sjedala” na stranici 15). U tu
je svrhu tijekom montaze korisno upotrebljavati libelu. Dopusteno stezno podrucje tracnica oznaceno je na svakom sjedalu.
Vecina proizvodaca potpornja sjedala u svrhu montaze sjedala navodi okretni moment koji se nalazi izravno na potpornju
sjedala (,,SI. 5/ Potporanj sjedala” na stranici 15) — pogledajte poglavlje ,,Preporuceni zatezni momenti”. Kod potpornja
sjedala s dva vijka okretni se momenti nakon zatezanja moraju dvaput pojedinacno unakrsno provjeriti. Potporanj sjedala ne
smije se ugraditi usmjeren u pogresnu stranu — steznik sjedala mora biti usmjeren prema natrag.

Hrvatski — stranica 15
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Visina upravljaca i namjestanja svornjaka

@ = Upravljac i svornjaci dijelovi su nosivih komponenti, a time i komponenti vaznih za sigurnost na biciklu.
Za sve radove namjestanja, GiScenja i odrZavanja na biciklu potrebni su struéno znanje i poseban alat.
Osigurajte da sve radove provodi vas strucni KTM trgovac.
= (dabrana kombinacija upravljaca i svornjaka mora imati dozvolu doticnog proizvodaca.
= NipoSto nemojte voziti bicikl kod kojeg je minimalna dubina uticanja svornjaka potkoracena. To predstavlja
veliku opasnost za sigurnost.
= Kontrolirajte cvrst dosjed steznih vijaka svornjaka, odnosno cijevi upravljaca tako Sto cete prednji zaglaviti
kotat izmedu nogu i pokuSati okretati jedinicu upravljaca i svornjaka u svim smjerovima. Ako je moguce
pomicanje, potrazite pomo¢ struénog KTM trgovca.
= Spoj svornjaka i drska vilice te svornjaka i upravljaca mora biti pravilno vijcano pricvrscen.
= Prije svake voinje provjerite cvrst dosjed namjestivog svornjaka.
= Provedite pokusno kocenje izvan cestovnog prometa.

Zajedno s visinom sjedenja, visina upravljaca odreduje nagib leda tijekom voZnje. Ako je upravljaé smjesSten nize, poloZaj
sjedenja bit c¢e sportski. Postoje razliciti svornjaci koji omogucuju promjenu visine upravljaca. Va$ strucni KTM trgovac
savjetovat ce vas u vezi s pravilnim polozajem sjedenja.

Posebno pri kotionim vodovima i kabelima mjenjaca polozenima u unutra$njosti pazite na to da se upravljac
prekomjerno ne okrene prema dolje ni gore, odnosno gurne ulijevo ni udesno. Time se mogu ostetiti koCioni
vodovi i kabeli mjenjaga poloZeni u unutrasnjosti jedinice svornjaka/upravljaéa (,,SI. 1/ Kogioni vodovi i kabeli
mjenjaca poloZeni u unutrasnjosti“ na stranici 16).

SI. 1/16 Kocioni vuﬂovi i kabeli mjenjaca poloZeni u unutra$njosti

Minimalna du-
bina uticanja

Konvencionalni svornjaci
Kod konvencionalnih svornjaka (,,SI. 2/ Svornjak drSka“ na stranici 16) mijenja se visina uprav-
ljaca tako Sto se mijenja dubina uticanja svornjaka u drSku vilice.

Namjestivi svornjaci $1. 2/16 Svornjak drska
Svornjak s namjestivim kutom (,,SI. 3/ Svornjak s izmijenjenim kutom® na stranici 16) L
omogucuje i naknadnu prilagodbu polozaja upravljaca. U tu se svrhu kut namjestanja
premjesta prema gore, odnosno dolje. Oni se mogu jednostavno naknadno ugraditi —

moZete ih nabaviti kod svojeg struénog KTM trgovca.

SI. 3/16 Svornjak s izmijenjenim kutom

Svornjak bez navoja (lulica Ahead)

Svornjak bez navoja (,,SI. 4/ Svornjak lulice Ahead” na stranici 16) utaknut je izrav-
no na drsku vilice. Prilagodba visine pri tome je moguca samo putem meduprstenova
(,,Spacer”) ili okretanjem svornjaka. Produljenjem drSka moguce je samo smanjivati vi-
sinu upravljaca. Okretanjem svornjaka moguce je smanjiti ili povecati visinu upravljaca.

SI. 4/16 Svornjak lulice Ahead



Va$ bicikl uslijed rukovanja kocnica mora u $to kracem roku doci do stanja mirovanja. PokuSajte premjestiti teziste pri

Prije svake voznje kontrolirajte funkciju i stanje kocnica.

Nikada nemojte voziti bez, odnosno s istro$enim kogionim oblogama. Pri kontroli i zamjeni obloga obratite
pozornost na pravilnu ugradnju. U tu svrhu dodatno uvazavajte sigurnosne napomene i upute za upotrebu
komponenti doticnog proizvodaca kocnica.

Kocnice su dio komponenti vaznih za sigurnost na biciklu. Za sve radove namjestanja, ¢iScenja i odrava-
nja na biciklu potrebni su struéno znanje i poseban alat. Osigurajte da sve radove provodi vas struéni KTM
trgovac i da ih provjeri prema navodima u poglavlju ,,Intervali odrZavanja i ¢iScenja”.

U sluéaju zamjene komponenti upotrebljavajte iskljucivo originalne dijelove drustva KTM.

Kod hidraulickih kotionih sustava redovito provjeravajte nepropusnost, odnosno obratite pozornost pri
povucenoj kocionoj poluzi na tekucinu koja curi duz kocionog voda. Istjecanje kocione tekucine rezultirat
¢e izostankom sile kocenja. Stoga niposto nemojte otvarati kocioni vod.

Pri mokrim, glatkim i nestabilnim podlogama va$ kocioni sustav moze imati odgodenu reakeiju, tj. moze
doci do proklizavanja kotaca ili otkidanja strainjeg kotaca. Ispitajte nacin funkcioniranja svojih kocnica
u mokrim uvjetima i na nestabilnim podlogama te uvijek oprezno kotite.

Vjeibajte i provjerite funkeiju kocnica na prometno sigurnoj lokaciji.

Koénice se mogu pregrijati ako tijekom duljeg razdoblja budu trajno aktivirane. Sila koGenja moze po-
pustiti ili u potpunosti izostati, odnosno kod kocnica na naplatku moze doci do oStecenja crijeva i gume.
Izbjegavajte to kontroliranim i pulsirajucim kocionim zahvatima.

Kod dugackih se postupaka kocenja koGioni disk i koGiona eljust, odnosno naplatak mogu snazno zagrijati
— opasnost od opeklina!

Disk-kocnice u tvornicki novom stanju jo$ ne raspolazu najviSim stupnjem sile kocenja te im je potrebno
razdoblje za dosezanje najviSeg stupnja sile kocenja od oko 30 — 100 postupaka kocenja.

Informirajte se o dodjeli kocione poluge u poglavlju ,,Potvrda za bicikl”.

Ni na kojoj se kocionoj povrSini ne smiju nalaziti ulja ni masti.

punom kocenju $to dalje prema natrag.

Svi modeli bicikala KTM opremljeni su dvama medusobno neovisnim koénicama. Tvornicki je namjeSteno tako da kociona
poluga koja se, gledano u smjeru voinje, nalazi lijevo rukuje kotnicom prednjeg kotaca, a desna koiona poluga kotnicom
strainjom kotaca. Pri postupku kocenja potrebno je pailjivo dozirati i istovremeno aktivirati obje kocnice. Na temelju pro-
mjene teZiSta veca ce sila kocenja djelovati na prednji kotac. Specificno za model, kod bicikla s noznom kocnicom moze se
montirati samo jedna ko€iona poluga za koénicu prednjeg kotaca, koja se tada nalazi na desnoj strani upravljata — pogledajte

poglavlje ,,Potvrda za bicikl”.

@.

U pravilu se razmak izmedu kocione poluge i upravljaca moze namjestati. Kociona se poluga moze dovesti u veli¢inski omjer
koji je najpovoljniji za doticni polozaj. Rucni zglob morao bi tijekom kocenja biti smjesten u ravnoj liniji s obzirom na podlak-

Kocionu polugu niposto ne smije biti moguce povuci do upravljaca prije no Sto kocione obloge dodirnu
kotione povrsine. U protivnom nije moguce osigurati puni ucinak kocenja. U tomu slu¢aju odmah potrazite
pomoc struénog KTM trgovca.

ticu. Va$ strucni KTM trgovac savjetovat ce vas u vezi s pravilnim namjestanjem Sirine rucki.

Hrvatski — stranica 17
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Mehanicke kocnice na naplatku

@ = (Qbratite pozornost na stanje naplataka. U slucaju potpuno istroSenih naplataka tlak u gumi moze dovesti
do loma naplatka. Uslijed toga moglo bi doci do puknuca crijeva, odnosno blokiranja kotaca.
= Kocioni kabeli uvijek moraju biti u besprijekornom stanju. Pojedine Zice nipoSto ne smiju strSiti te ih je po
potrebi potrebno zamijeniti.

Kod ovog modela kocnica dolazi do troSenja kocionih obloga i naplataka. Pokazatelji istro-
Senosti u obliku Zlijebova (,S1. 1/ Zlijebovi na stranici 18) ili todaka (,,SI. 2/ Totke" na
stranici 18) smjesteni su izravno na obrucu naplatka. Takoder, moie postojati pokazatelj
istro$enosti koji pri potpunom nestajanju oznacava potrebu za promjenom naplatka. Tro-
Senje kocionih obloga vidljivo je po tome da pokazatelji uslijed cestih kocenja nestaju. Pri i
zamjeni obloga takoder provierite stupanj istroSenosti naplatka. Ako ne postoji vidljivi po- SI- 1/18 Zlijebovi

kazatelj, obratite pozornost na puknuca, neravnine ili izoblicenja kocione povrSine naplatka. Y
Naplatci proizvodaca Ambrosio upotrebljavaju takozvani pokazatelj s 3 tocke. Ta 3 otvora
razlicite dubine na obrucu naplatka ne pokazuju samo kada je potrebna zamjena kotaca, ve¢

i trenutacni stupanj istroSenosti — ovisno o tome koliko je totaka vidljivo. Ako je vidljiva jo§
samo jedna tocka, preporucuje se zamjena kotaca.
SI. 2/18 Tocke
Co=olll 0
(| Gumeni pokrov

V-kocnice

Kod V-kocnica (,,SI. 3/ lzvor: Shimano“ na stranici 18) po jedna se rucka kocnica nalazi sa svake
strane naplatka. Pri aktiviranju kocione poluge V-kotnice rucke kocnice povlacenjem uZeta prelaze
prema unutarnjoj strani. Kogione obloge koje se nalaze na ruékama kocnice ribaju se o obruce na-
platka i time dovode do koGenja.

SI. 3/18 lIzvor: Shimano

Kontrola nacina funkcioniranja

@ = (Qbratite pozornost na to da koione obloge u potpunosti nalijezu na obruce naplatka te da se niposto ne
naginju u zbice niti dodiruju gume. Time bi moglo doci do blokiranja kotaéa. U slu¢aju nepravilnog namije-
Stanja odmah potrazite pomo¢ struénog KTM trgovca.
= (granicivat sile kogenja nije antiblokadni sustav. Njime se blokiranje kotaca samo usporava.

Kocione obloge (,,SI. 4/ Izvor: Shimano“ na stranici 18) moraju imati pravilnu debljinu )
obloge. Ako su Zlijebovi na oblogama vec istroSeni, prijeko je potrebna zamjena. Obloge na ’,J Pokgpatelji
desnoj, odnosno lijevoj strani morale bi pri polaganom povlagenju kocione poluge istovre- —— .

meno dospjeti do prednjeg podrucja obloga na obruce naplatka. Pri dospijevanju u prednje \—ﬁ—si‘mm
podrucje obloge, straznje podrucje obloge mora imati razmak od oko 1 mm do obruca

naplatka. Time se sprjecava nastanak zvuka Skripanja tijekom postupka kocenja. Nastavi i

se kotiona poluga potezati, obloge moraju nalijegati punom povr§inom na obrucu naplatka.

v\ (]granif:ivqé
Ogranitivac sile koGenja sie kotenja
Kod raznih se V-koEnica moZe upotrijebiti ograni€ivat sile kogenja (,,SI. 5/ lzvor: Shimano“ na £ -0
stranici 18). On se aktivira pri postupku ko€enja i ogranitava silu kotenja tako $to se produii C. ,’}//
vutna staza unutar odredenog podrutja sile kotione poluge. gl\s 18 izvor: Shimano



Bocne vucne kocnice

Bocne vucne kocnice tvore zatvoren sustav jer rucke kocnice imaju zajednicki ovjes (,,SI. 1/ lzvor: Shi-
mano“ na stranici 19). Kada se aktivira koGiona poluga, kocione obloge krecu se prema unutra, ribaju
se 0 obruce naplatka i uzrokuju kocenje.

[
125 ]

L
Kontrola nacina funkcioniranja S /19 fzvor: Shimano

= Qbratite pozornost na to da kocione obloge u potpunosti nalijezu na obruce naplatka te da se niposto ne
naginju u zbice niti dodiruju gume. Time bi moglo doci do blokiranja kotaca. U slucaju nepravilnog namje-
Stanja odmah potrazite pomoc strucnog KTM trgovca.

= Sve poluge za brzo zatezanje na kocnici moraju biti zatvorene tijekom voznje.

Kocione obloge moraju imati pravilnu debljinu obloge. Ako su Zlijebovi na oblogama vec istroSeni, prijeko je potrebna zamjena.
Kodione obloge moraju cijelom povrSinom te na lijevoj i desnoj strani istovremeno dospjeti do obruca naplatka. Za demontazu
kotaca iz vilice, odnosno okvira, na boénim vuénim ko¢nicama montirana je poluga za brzo zatezanje (,,SI. 2/ lzvor: Shimano“
na stranici 19). Kada tu polugu otvorite, kocione obloge pomaknut ce se prema van te cete kotac moci jednostavno izvaditi.
Poluga za brzo zatezanje uvijek mora biti zatvorena tijekom voZnje kako bi se mogao ostvariti Zeljeni ucinak kocenja. Odre-
dene bocne vuéne kotnice raspolaiu oznakama polozaja koje potvrduju zatvoreno stanje koénice kada su oznake na poluzi
7a brzo zatezanje i na kucistu kocnice usmjereni jedni na druge (,,SI. 3/ lzvor: Shimano“ na stranici 19). Kod pojedinih je
bocnih vuénih kocnica poluga za brzo zatezanje teSko dostupna. U tom je sluéaju poluga za brzo zatezanje smjeStena izravno

na kabelu mjenjaca (,,SI. 4/ lzvor: Shimano“ na stranici 19).
S1.2/19 lzvor: Shimano S1..3/19 lzvor: Shimano
i

SI. 4/19 Izvor: Shimano
~-* GEOFFNET

GESCHLOSSEN
Poluga za brzo zatezanje

Poluga za brzo zatezanje Oznaka polozaja

Hidraulicke kocnice na naplatku

U usporedbi s mehanickim koénicama na naplatku, hidraulicke kocnice na naplatku ¢esto imaju snaznije djelovanje. Kocione
se celjusti s pomocu kocione tekucine ravnomjerno pritiScu na obrué naplatka.

Kontrola nacina funkcioniranja

@ = (Qbratite pozornost na to da kocione obloge u potpunosti nalijezu na obruce naplatka te da se niposto ne
naginju u zbice niti dodiruju gume. Time bi moglo doci do blokiranja kotaca. U slu¢aju nepravilnog namje-
Stanja odmah potrazite pomo¢ struénog KTM trgovca.

Pokazatelj istro$enosti na kocionoj oblozi (,,SI. 5/ lzvor: Magura“ na stranici 19) prikazuje SI.5/19 |lv\0£= Magura
stupanj istroSenosti. U slugaju potpuno istro3enih Zlijebova na oblogama potrebna je zamje-

na. Obloge na desnoj, odnosno lijevoj strani morale bi pri polaganom povlaéenju kocione po-

luge istovremeno dospjeti do prednjeg podruéja obloga na obruce naplatka. Pri dospijevanju )
u prednje podrudje obloge, straznje podrucje obloge mora imati razmak od oko 1mmdo obru- -~ - Sy ‘jil«/ .
ta naplatka. Time se sprjetava nastanak zvuka $kripanja tijekom postupka kotenja. Nastavi | [~ /?] e Q- K
li se kociona poluga potezati, obloge moraju nalijegati punom povrsinom na obruéu naplatka. -

Debljina obloge |

- A
-

T~ “Pokazatelj istrosenosti

Hrvatski - stranica 19
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Disk-kocnice

Prednosti disk-kocnica (,,SI. 1/ lzvor: Sram® na stranici 20) su izvrsno ponasanje tijekom postupka
kocenja te izrazena otpornost na oneciscenja i vremenske utjecaje. U slucaju vlage i oborina kocnica ce
dobro reagirati, iako je ona tada sklona stvaranju zvukova.

Nez

Kontrola nacina funkcioniranja $1.1/20 lzvor: Sram

= Cim debljina kocionog diska bude manja od doticne granice istroSenosti, potrebno ga je zamijeniti. Obra-
tite pozornost na gravure ili oznake koje upucuju na granicu istroSenosti na kocionom disku te dodatno
uvazavajte sigurnosne napomene i upute za upotrebu komponenti doticnog proizvodaca kotnica.

= 7a sve radove namjestanja, GiScenja i odrZavanja na sustavu kocnica potrebni su struéno znanje i poseban
alat. Osigurajte da sve radove provodi vas struéni KTM trgovac i da ih provjeri prema navodima u poglavlju
,Intervali odrZavanja i ¢iScenja”.

= Ako va$ kocioni sustav radi s kocionom tekucinom DOT, potrebno ju je redovito zamjenjivati u skladu
s navodima proizvodaca — potrebno je posebno strugno znanje.

= Pobrinite se da se kocioni disk tijekom transporta ne oSteti i upotrebljavajte transportni osiguraé tijekom
demontaze prednjeg kotaca.

Odredeni modeli disk-kocnica na koionoj celjusti raspolazu oknom koje prikazuje razmak izmedu kocione obloge i koGionog
diska. Kocioni disk mora protjecati po sredini i imati slobodan hod izmedu obloga. Popusti li u¢inak kocenja, to bi mogao biti
pokazatelj istroSenosti kocionih obloga. Stoga redovito kontrolirajte troSenje kocionih obloga tako $to cete ih demontirati.
Na sljedecim slikama (,,SI. 2/ lzvor: Shimano“ na stranici 20, ,,SI. 3/ lzvor: Shimano* na stranici 20) moZete vidjeti
najéesce varijante rasporeda i demontaie kocionih obloga.

Sigurnosni Kotiona oblo
prsten

o

Rascjepka

k\\ <— Qbloge
SI. 3/20 Izvor: Shimano

Opcenito je obloge potrebno zamijeniti kada

= one dosegnu doticnu granicu istroSenosti — pogledajte ,,SI. 1/ lzvor: Tektro® na stranici 21
= se njihova povrSina neravnomjerno trosi

= sy oneciscene uljem

= se pridrzna / povratna opruga riba o kocioni disk.



Za odredivanje debljine obloge mjeri se debljina kocione obloge i pridrznog lima (pogledajte ,,SI. 1/ lzvor: Tektro“ na stranici
21). Ako je vrijednost niza od vrijednosti navedene u stupcu tablice ,,Kociona obloga + pridrzni lim”, potrebno je zamijeniti

obloge.
0,°,.cC

(o)
o 0

Kotiona obloga + Pokazatelj istrosenosti
] pridrzni lim ’\\
N3

SI. 1/21 Izvor: Tektro Pokazatelj istrosenosti SI.2/21 Izvor: Tektro

Kodioni diskovi takoder se moraju zamijeniti ¢im njihova debljina bude manja od doti€ne granice istroSenosti. Stupanj istro-
Senosti djelomicno se moze provjeriti putem pokazatelja izravno na kocionom disku (,,SI. 2/ lzvor: Tektro“ na stranici 21).
Na primjer, moze biti rije¢ o obojenom udubljenju u kogionom disku. Ako je boja u potpunosti istro$ena i doticno udubljenje
viSe ne postoji, prijeko je potrebna zamjena kocionog diska. Smanjeni ucinak kocenja te upadljiv zvuk grebanja tijekom
postupka kocenja mogu biti pokazatelji previsokog stupnja istroSenosti.

Proizvoilai Granica ist‘r,ﬁeo;:sti kocione Kogiona obloga + pridrzni lim Granica istrl:ﬁga:sti kotionog
Shimano 0,5 mm 25mm 1,5mm
Tektro 0,5 mm 25mm 1.9mm
Magura 0,5 mm 2,5 mm 1,8 mm

Nozne kocnice

Ova se kocnica aktivira tako $to se rucice okrenu prema natrag, suprotno smjeru pedaliranja. Pri vodoravnom poloZaju rugica
moze se pri aktivaciji nozne kocnice postici najveci ucinak kocenja.

Kontrola nacina funkcioniranja

= Noine kocnice raspolazu sidrom kocnice (,,SI. 3/ Sidro kocnice, izvor: Shimano“ na stranici 21) koje
se podupire o bazu lanca okvira. Radi pravilnog nacina funkcioniranja, ono mora biti fiksno montirano
s pomocu kopce za pricvrScivanje ili izravno na bazi lanca.

= Ako je lanac iskoGio ili ako napetost lanca nije dovoljno velika, nece biti moguca djelotvorna aktivacija
nozne kocnice.

= U sluéaju nepravilnog namjestanja odmah potrazite pomoc strucnog KTM trgovca.

Takoder, redovito provjeravajte napetost lanca tako Sto cete lanac pritisnuti prema gore, odnosno dolje (,,SI. 4/ Napetost
lanca® na stranici 21). Lanac se pri tome u sredini, izmedu obaju zupcanika, ne smije moci pritisnuti, odnosno podici vise
od 2 cm.

Potporanj za okretni moment
Lancani otpornik

Matica s kopéom Sidro ko€nice )
$1. 3/21 Sidro kognice, izvor: Shimano SI. 4/21 Napetost lanca

Hrvatski — stranica 21
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@ = 7a sve radove namjeStanja i odrzavanja na pogonu potrebni su struéno znanje i poseban alat. Osigurajte
da sve radove provodi vas strucéni KTM trgovac i da ih provjeri prema navodima u poglavlju ,Intervali
odrZavanja i ¢iScenja”.

= U tu svrhu uvijek uvazavajte sigurnosne napomene i upute za upotrebu komponenti doticnog proizvodaca
sustava promjene stupnjeva brzine.

= Vjeibajte i provjerite promjenu stupnjeva brzine na mjestu sa sigurnom prometnom situacijom.

= Nikada nemojte mijenjati stupnjeve brzine tijekom pedaliranja unatrag jer bi sklop mjenjaca mogao blo-
kirati. Nikada nemojte mijenjati stupnjeve brzine tijekom mirovanja jer bi se komponente mogle ostetiti.

= Pri postupku promjene stupnjeva brzine pedalirajte ravnomjerno i uz malu primjenu snage da biste spri-
jecili proklizavanje lanca.

= Pogon mora biti krajnje precizno namjesten. U slu¢aju pogreSna namjestanja lanac moze pasti, ime dolazi
do nagla prekida pogona.

= Nosite odjecu prikladnu za voznju bicikla koja se tijekom pedaliranja nece zahvatiti rotirajucim dijelovima
pogona.

Pogonski sustav prenosi silu koja nastaje okretanjem rucica i sastoji se od sljedecih komponenti: pedala, rucica pedale,
poluge prijenosa, lantanika, lanca i nazubljenog vijenca.

Sklop mjenjaca sluzi prilagodbi teZine pedaliranja svojstvima terena i brzini voinje. Malim stupnjem brzine i visokom fre-
kvencijom pedaliranja moguce je svladati strme uzbrdice uz umjerenu primjenu snage. Na nizbrdicama se s pomocu velikog
stupnja brzine po okretaju ruéica moze prevaliti dalek put pri velikoj brzini.

Najvecu zdravstvenu korist, najvecu izdrzljivost i najbolji ucinak postize se tako da se rucica pedale pritiSce relativno visokom
ucestalo$cu pritiskanja (oko 60 — 90 o/min) uz nisku primjenu snage.

Koristite se cijelim rasponom stupnjeva brzine da biste pri razli¢itim uvjetima tijekom voZnje uvijek pronasli optimalan
ritam. Pomicne je dijelove sklopa mjenjaca nakon voZnje tijekom kiSe potrebno oéistiti i tretirati prikladnim sredstvom za
podmazivanje.

@ = 7azor izmedu rucice i osovine poluge prijenosa moze dovesti do loma garniture rugice.

U vecini je slucajeva poluga prijenosa kompaktna poluga koja se sastoji od kuglicnog lezaja, lezajeva osovina, brtvenih prste-
nova i osovine. Kompaktna konstrukcija sprjecava prodiranje vlage i prijavstine.

Specifitno za model mogu se upotrebljavati razliciti tipovi poluga prijenosa koje su u potpunosti ve¢ tvornicki namjestene.
Poluge prijenosa i krakovi ruéice mogu se otpustiti tijekom vremena. Redovito provjeravajte cvrst dosjed unutarnjeg lezaja
u kucistu poluge prijenosa i cvrst spoj krakova rucice s osovinom tako Sto cete pritisnuti lijevi krak rucice u smjeru baze
lanca. Ne smije doci kako do zazora tako ni do nastanka zvukova kvrcanja ni Skripanja.



Prebacivanje lanca

Prebacivanja lanca funkcioniraju prema sljedecem principu:

mali lancanik sprijeda - laganhod - manji prijenos

veliki lancanik sprijeda - teak hod - veci prijenos

mali zupéanik straga - teiakhod - veci prijenos

veliki zup€anik straga - laganhod - manji prijenos

SI. 1/23 Pozitivan primjer poloZaja lanca SI. 2/23 Negativan primjer poloZaja lanca

lzbjegavajte kosi hod lanca (veliki lananik sprijeda prema velikom zup€aniku na nazubljenom vijencu straga — pogledajte
,Sl. 2/ Negativan primjer polozaja lanca“ na stranici 23 — odnosno mali lancanik sprijeda prema malom zupcaniku na
nazubljenom vijencu straga) jer su komponente time izloZene vecem trosenju, a stupanj ucinkovitosti pogona se smanjuje.
Poluge mjenjaca za pomicanje lanca na lanéanicima, odnosno nazubljenom vijencu u nacelu su na upravljaéu montirane na
sljedeci nacin:

lijeva jedinica poluge mjenjaca - prednji mjenjaé mijenja lanac na prednjim lancanicima

desna jedinica poluge mjenjaca - straznji mjenjac mijenja lanac na straznjem nazubljenom vijencu
Prebacivanja lanca proizvodaca Shimano (Di2) i Sram (AXS) dostupna su kako u mehanickim tako i u elektronickim verzija-
ma. Pri tome obratite pozornost na to da je za rad strainjeg mjenjaca potrebna punjiva baterija. Ona je sadriana u opsegu
isporuke s uredajem za punjenje.

Rukovanje brdskim, trekking, gradskim i djecjim biciklima

Opcenito se postupak promjene stupnja brzine, ovisno o upotrijebljenom sustavu promjene stupnja brzine, provodi uvijek
kada se pritisne poluga na jedinici poluge mjenjaca, odnosno jedinici za promjenu stupnja brzine kocnice. Kod prekidaca
s okretnom ruékom promjena stupnja brzine provodi se kratkim okretanjem ruénog zgloba.

Shimano Rapidfire Plus

Jedinica poluge mjenjaca, koja je iz aspekta vozaca smjestena lijevo na upravljaéu, upravlja prednjim mjenjacem (,,SI. 3/
Jedinica poluge mjenjaca za prednji mjenjac” na stranici 23) koji lanac pozicionira na prednjim lan¢anicima. Aktiviranjem
prethodno uleZiStene poluge za kaZiprst lanac se pomice s velikih na male lanéanike. Aktiviranjem poluge za palac provodi se
obrnuti postupak — lanac prelazi s malih u smjeru velikih lanéanika.

Jedinica poluge mjenjaca, koja je iz aspekta vozaca smjeStena desno na upravljacu, upravlja straznjim mjenjacem (,,SI. 4/
Jedinica poluge mjenjaca za strainji mjenjac” na stranici 23) i pozicionira lanac na straznjem nazubljenom vijencu. Aktivi-
ranjem prednje poluge za kaZiprst lanac se pomice u smjeru malog zup&anika na nazubljenom vijencu. Aktiviranjem poluge za
palac provodi se obrnuti postupak — lanac prelazi s malih u smjeru velikog zupcanika na nazubljenom vijencu.

Pojedine poluge mjenjaca Shimano Rapidfire Plus dodatno raspolazu 2-staznim sustavom otpustanja. Ove poluge mjenjaca
funkcioniraju prema prethodno navedenoj logici promjene stupnja brzine, no polugom za kaZiprst moze se rukovati i palcem.
Kod ove se tehnologije k tomu vise stupnjeva brzine moze mijenjati jednim pokretom poluge. Ako se poluga za palac nakratko
dodirne, prebacit ce se na sljedeci stupanj brzine. Ako se poluga za palac nastavi pritiskati, tim se postupkom moze mije-
njati viSe stupnjeva brzine. Upravo je obrnuta logika promjene stupnjeva brzine kod poluga mjenjaca Shimano Rapid Rise.

SI. 3/23 Jedinica poluge mjenjaca za prednji mjenjaé  SI. 4/23 Jedinica poluge mjenjaca za strainji mjenjac
lzvor: Shimano —) Izvor: Shimano

Poluga za kaZiprst

|
Poluga za palac Poluga za palac

Hrvatski - stranica 23
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Shimano Di2

U osnovnoj konfiguraciji koju je odbralo druStvo KTM, jedinica poluge mjenja- Gornja poluga za palac
ta, koja je iz aspekta vozata smjestena desno na upravljacu, upravlja straznjim
mjenjacem (,,SI. 1/ lzvor: Shimano“ na stranici 24) i pozicionira lanac na
strainjem nazubljenom vijencu. Aktiviranjem gornje poluge za palac lanac se
pomice u smjeru malog zupanika na nazubljenom vijencu. Aktiviranjem donje
poluge za palac provodi se obrnuti postupak — lanac prelazi s malih u smjeru

velikog zupéanika na nazubljenom vijencu. Svaka poluga na jedinici poluge mje- Donja poluga za palac

njaca k tomu raspolaze mogucno$cu istovremene promjene vise stupnjeva brzine S1. 1/24 lzvor: Shimano
tako $to se tipke za postupak promjene stupnja brzine nastave pritiskati prema

naprijed.

Sklop mjenjaca s elektronikom funkcijom Shimano Di2 moze se slobodno konfigurirati putem softvera. Softver ,e-tube
project” mozZe se besplatno preuzeti izravno s pocetne stranice druStva Shimano. Dodatno je kao sucelje izmedu osobnog ra-
tunala i komponenti bicikla potreban uredaj za povezivanje SM-PCE1 drustva Shimano (nije sadrZan u opsegu isporuke). Na-
kon $to komponente bicikla budu povezane sa softverom, moguce je provoditi sva namjestanja elektricnog sklopa mjenjaca.

Sram Trigger

Jedinica poluge mjenjaca, koja je iz aspekta vozata smjestena desno na
upravljacu, upravlja strainjim mjenjacem (,,SI. 2/ Trigger, izvor: Sram“
na stranici 24) i pozicionira lanac na straznjem nazubljenom vijencu.
Aktiviranjem prednje poluge za kaZiprst lanac se pomice u smjeru malog
zupcanika na nazubljenom vijencu. Aktiviranjem poluge za palac provodi

SI. 2/24 Trigger, izvor: Sram

Poluga za

se obrnuti postupak — lanac prelazi s malih u smjeru velikog zupéanika na N, Kafiprst
nazubljenom vijencu. Poluga za palac

Sram Eagle AXS

U osnovnojkonfiguraciji koju je V Prekidac za promjenu stupnja brzine straga

odbralo druStvo KTM, prekida¢ za ‘
promjenu stupnja brzine, koji je Y b
iz aspekta vozaca smjeSten desno r
na upravljadu, upravlja straznjim
mjenjatem i pozicionira lanac na
b

straznjem nazubljenom vijencu. .
Pritiskanjem prekidaca za promjenu Prekidat za promjenu E{: k:lq:r"i]rzzizep:]or?jenu
stupnja brzine prema dolje (pogle-  StuPnia brzine dolie " ’ S1. 3724 avor: Sram
dajte Sliku 1 ,,SI. 4/ lzvor: Enviolo®

na stranici 26) lanac se pomice

u smjeru velikog zuptanika na nazu-

bljenom vijencu.

Pritiskanjem prekidaca za promjenu stupnja brzine prema gore ili pritiskanjem straznjeg dijela prekidaca za promjenu stup-
nja brzine (pogledajte Sliku 2 ,,SI. 3/ lzvor: Sram“ na stranici 24) provodi se obrnuti postupak — lanac prelazi s velikih
u smjeru malog zupéanika na nazubljenom vijencu.

Prekidac za promjenu stupnja brzine s elektronickom funkcijom komunicira beZicno sa straznjim mjenjacem. Njemu je po-
trebna baterija i moie se slobodno konfigurirati putem aplikacije. Aplikacija Sram AXS moZe se besplatno preuzeti putem
trgovina aplikacija.

-



Rukovanje sklopom mjenjaca trkacih bicikala

Shimano Dual Control

Jedinica za promjenu stupnjeva brzine i kotione poluge, koja je iz aspekta vozaca
smjestena lijevo na upravljacu, upravlja prednjim mjenjacem (,,SI. 1/ lzvor: Shima-
no* na stranici 25) koji lanac pozicionira na prednjim lancanicima. Aktiviranjem
lijeve poluge mjenjaca lanac se pomice s velikih na male lan€anike. Zakretanjem Poluga mjenjata
lijeve kocione poluge provodi se obrnuti postupak — lanac prelazi s malih u smjeru Kotiona
velikih lanéanika. poluga
Jedinica poluge mjenjaca, koja je iz aspekta vozaca smjeStena desno na upravljacu,
upravlja straznjim mjenjacem (,,SI. 1/ lzvor: Shimano* na stranici 25)

i pozicionira lanac na straznjem nazubljenom vijencu. Aktiviranjem desne poluge mjenjaca lanac se pomice u smjeru malog
zuptanika na nazubljenom vijencu. Zakretanjem desne kocione poluge provodi se obrnuti postupak — lanac prelazi s malih
u smjeru velikog zupcanika na nazubljenom vijencu. Desna kociona poluga k tomu raspolaze mogucnos$cu istovremene pro-
mjene viSe stupnjeva brzine tako $to se zakrene viSe prema unutra.

Shimano Di2

Jedinica za promjenu stupnjeva brzine i kocione poluge, koja je iz aspekta vozaca
smjestena lijevo na upravljaéu, upravlja prednjim mjenjacem (,,SI. 2/ lzvor: Shima-
no* na stranici 25) koji lanac pozicionira na prednjim lan¢anicima.

Dodirivanjem lijeve strainje poluge mjenjaca lanac se pomice s velikih na male
lanéanike. Dodirivanjem lijeve prednje poluge mjenjaéa provodi se obrnuti postu-
pak — lanac prelazi s malih u smjeru velikih lan¢anika. Jedinica poluge mjenjaca,
koja je iz aspekta vozata

smjestena desno na upravljacu, upravlja straznjim mjenjacem (,,SI. 2/ lzvor: Shimano“ na stranici 25) i pozicionira lanac
na straznjem nazubljenom vijencu. Dodirivanjem desne straznje poluge mjenjaca lanac se pomice u smjeru malog zupéanika
na nazubljenom vijencu. Dodirivanjem desne prednje poluge mjenjaca provodi se obrnuti postupak — lanac prelazi s malih
u smjeru velikog zupéanika na nazubljenom vijencu. Sklop mjenjaca s elektroni¢kom funkcijom moZe se slobodno konfigu-
rirati putem softvera. Softver ,,e-tube project” moze se besplatno preuzeti izravno s pocetne stranice drustva Shimano.
Dodatno je kao sucelje izmedu osobnog racunala i komponenti bicikla potreban uredaj za povezivanje ,,SM-PCE1” drustva
Shimano (nije sadrZan u opsegu isporuke). Nakon $to komponente bicikla budu povezane sa softverom, putem njega moguce
je provoditi sva namjestanja elektricnog sklopa mjenjaca.

SRAM Double Tap

Poluga mjenjata, koja je iz aspekta vozata smjestena lije- _ SI. 3/25 |zvor: Sram
Ly . ey R f 9 { Q L d \

vo na upravljau, upravlja prednjim mjenjacem koji lanac . ‘- | | . ‘

pozicionira na prednjim lan¢anicima. Kada se poluga mje-
njaca blago zakrene, lanac se pomice s velikih na male
lanéanike. Kada se poluga mjenjaca nastavi zakretati da-
lie prema unutra, provodi se obrnuti postupak - lanac
prelazi u smjeru velikih lan¢anika.

Poluga mjenjaca, koja je iz aspekta vozata smjestena | e,
desno na upravljacu, upravlja strainjim mjenjacem i pozicionira lanac na straznjem nazubljenom vijencu. Kada se poluga
mjenjaca blago zakrene, lanac se pomice u smjeru malog zup&anika na nazubljenom vijencu. Kada se poluga mjenjaca nastavi
zakretati dalje prema unutra, provodi se obrnuti postupak — lanac prelazi u smjeru velikog zupéanika na nazubljenom vijencu.

1 A B
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SRAM eTap AXS

Dodirivanjem |ijeve SI. 1/26 Izvor: Sram
poluge mjenjata i
straznji se mjenjac
pomice prema
unutra. Lanac se
pomice na sljedeci
veéi zupEanik. <
Drzite polugu mjenjaca pritisnutom da biste odjednom mijenjali viSe stupnjeva brzine. Dodirivanjem desne poluge mjenjaca
straznji se mjenjac pomice prema van. Lanac se pomice na sljedeci manji zupcanik. Kada se istovremeno pritisnu lijeva

i desna poluga mjenjaca, lanac se putem prednjeg mjenjaca pomice na mali, odnosno veliki lananik sprijeda.

Jedinica za promjenu stupnjeva brzine i kocione poluge s elektronickom funkcijom komunicira beZiéno sa straznjim mjenja-
tem. Njemu je potrebna baterija i moie se slobodno konfigurirati putem aplikacije. Aplikacija Sram AXS moZe se besplatno
preuzeti putem trgovina aplikacija.

Prebacivanje glavcine

Pri prebacivanjima glavéine stupnjevi brzine mijenjaju se putem planetarnog prijenosnika s pomocu okretne rucice za promjenu
stupnja brzine, odnosno poluge mjenjaca za palac. Postoji razlika izmedu glavéina sa slobodnim hodom i noznih glavéina. Kod
noznih se glavéina integrirana bubanj-kocnica aktivira tijekom okretanja rucica unatrag. Ucinak kocenja pri tome je najveci
kada se krakovi rucica nalaze u vodoravnom polozaju. Osim putem lanca bicikla, pogon se moZe provoditi i putem remena.

N

Rukovanje prebacivanjem glavcine

Tijekom postupka prebacivanja potrebno je 3 2/261!;‘422;%21;231:)?;: ey * 3/26;;;::: sst::nrr::m

pedalirati upotrebom manje snage ili u pot- se nalazi izad brzine

punosti izhjeci pedaliranje. Okretna rucica za

promjenu stupnja brzine (,,SI. 2/ lzvor: Shi-

mano” na stranici 26) ili poluga mjenjaca

za palac (,,SI. 3/ lzvor: Shimano* na stranici

26) montirana je desno na upravljat':u. Prikaz stupnja brzine Tipka za palac koja se nalazi ispod gl:lfe;;laapr:}l;?;:a . promien

Prikaz stupnjeva brzine informira o stupnju brzine koji je trenutaéno ubacen. Okretanjem okretne ruéice za promjenu stup-

nja brzine u smjeru kazaljke na satu, odnosno pritiskanjem tipke za palac koja se nalazi ispod, namjesta se manji prijenos.

Okretanjem okretne rucice za promjenu stupnja brzine suprotno smjeru kazaljke na satu, odnosno pritiskanjem tipke za

palac koja se nalazi iznad, prijenos se povecava.

Okretna rucica za promjenu stupnja prijenosa manualne grupe Enviolo funkcionira prema jednakoj logici promjene stupnjeva

brzine. Prijenos izmedu pedale i straZnjeg kotaca kod ovog se sustava prilagodava nestupnjevano te se time mijenja u konti-

nuiranom tijeku. Tijekom voinje se trenutaéno podrucje prijenosa prikazuje na zaslonu.

= Qkretanje u smjeru kazaljke na satu: na zaslonu je prikazana ,,planina” (,,SI. 4/ lzvor: Enviolo“ na stranici 26). Ovaj
omjer prijenosa morao bi se namjestiti za kretanje odnosno voznju uzbrdo.

= Qkretanje suprotno smjeru kazaljke na satu: na zaslonu je prikazana ,,dolina” (,,S1. 5/ lzvor: Enviolo® na stranici 26).
Ova postavka mora se namjestiti pri vecim brzinama.

Grupa promjene stupnjeva prijenosa Enviolo kompatibilna je s remenskim pogonom — pogledajte odjeljak ,,Remen”.

Okretna ruéica za promjenu
stupnja prijenosa

—— Prikaz »planina” : "’w ke ,dolina”
S1. 4/26 Izvor: Enviolo o S1. 5/26 Izvor: Enviolo




Lanac
IstroSenost lanca i odrzavanje lanca

= Sredstvo za podmazivanje ne smije dospjeti na kocione povrSine naplataka, kogionih obloga ni kocionih
diskova. Uéinak kocenja u tomu bi sluéaju bio slabiji ili bi u potpunosti izostao.

= U svrhu zamjene smije se upotrebljavati iskljuivo odgovarajuca i usporediva vrsta lanca s istom Sirinom
lanca i duljinom lanca. Broj karika lanca mora biti istovjetan broju karika lanca koji se zamijenio.

= Redovito provjeravajte lanac na ostecenja kao Sto su izoblicenja i puknuca. NeZeljena promjena stupnja
brzine ili preskakanje zupéanika pokazatelji su kvara lanca.

= 7a sve radove namjestanja i odrzavanja na pogonu potrebni su struéno znanje i poseban alat. Osigurajte
da sve radove provodi vas struéni KTM trgovac i da ih provjeri prema navodima u poglavlju ,,Intervali
odrZavanja i ¢iScenja”.

@ = Postupci promjene stupnja brzine pri snaznom opterecenju mogu dovesti do oStecenja ili puknuca lanca.

Cjelovitost i bezvucni hod lanca ovise o odrZavanju. Uvijek slijedite napomene u poglavljima ,,Napomene za odrzavanje” te
,Intervali odrZavanja i ¢iScenja”.

Interval odrZavanja, izmedu ostalog, ovisi o uvjetima voznje. Posebno je tijekom zimskih mjeseci lanac izlozen vecem stupnju
troSenja uslijed ekoloSkih ¢imbenika. Tretirajte lanac posebno pri vlaznim vremenskim uvjetima prikladnim sredstvom za
podmazivanje.

Lanac je potrebno redovito Cistiti neutralnim sredstvom za ¢iScenje. U tu svrhu nipo$to nemojte upotrebljavati alkalna ni
kisela otapala poput sredstva za uklanjanje hrde. Zatim nanesite ulje za lanac ili mazivo za lanac na unutarnje zupéanike
lanca. Naposljetku, okrecite rucicu kako bi se lanac nekoliko puta provrtio. Zatim pustite bicikl da nekoliko minuta stoji kako
bi sredstvo za podmazivanje prodrlo u lanac.

Pedalirajte tijekom postupka promjene stupnjeva brzine upotrebom manje snage i izbjegavajte odabir stupnja brzine u ko-
jem se lanac pomice ukoso. Uvijek pazite na visoku ucestalost pritiskanja pedala kako lanac ne biste bespotrebno snazno
opteretili.

Granice istroSenosti nalaze se u poglavlju ,,Intervali odrZavanja i ¢iScenja”. Lanac koji je produljen uslijed istro$enosti znatno
otezava postupak promjene stupnjeva brzine. Ako se lanac prekasno zamijeni, zupcanik i lancanici takoder ce se istrositi.
Zamjena tih komponenti bi, u usporedbi s lancem, dovela do znatno vecih troskova.

Uvijek obratite pozornost na pravilnu napetost lanca. Kod bicikala koja su opremljena prebacivanjem glavéine lanac je pra-
vilno zategnut ako se u sredini izmedu zupéanika lanca i nazubljenog vijenca moze pomicati 1 do 2 cm prema gore i dolje.

IstroSenost svojeg lanca moZete provjeriti s pomocu mjerke za mjerenje
istroSenosti. Mjerka za mjerenje istroSenosti utice se s udubljenjem na

rolu i putem mjernog zatika zakrece na lanac. Kod novog ce lanca mjer-

ni zatik sezati ravno s vrhom izmedu rola (,,SI. 1/ Nizak stupanj istroSe- S1. 1/27 Nizak stup4hj istro3enosti
nosti na stranici 27). Sto je stupanj istrodenosti veci, to ée mjerni ‘ u

zatik sezati dublje izmedu rola. Ako mjerni zatik seZe u potpunosti u la- D RO SO R DN CRO R SO R RO RC
nac, i to tako da mjerka nalijeze punom mjernom duZinom na rolama, $1. 2/27 Visok stupan istro3enosti
lanac je potrebno zamijeniti radi izbjegavanja troSenja drugih kompo-
nenti (,,SI. 2/ Visok stupanj istroSenosti na stranici 27).

Hrvatski - stranica 27
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Zupcasti remen od ugljicnih vlakana predstavlja zamjenu za uobicajen la-  CDX CDN

nac za bicikl koju je jednostavno odrfavati. U natelu postoji razlika izmedu  Remen Centertrack  Remen Centertrack
robusnijeg sustava GDX (elektricni bicikl) i sustava CDN (bicikl) koji su

opremljeni srediSnjim vodenjem (,,SI. 1/ lzvor: Gates“ na stranici 28).

IstroSenost remena i odrzavanje remena S1. 1/28 lavor: Gates

@ = Dijelove tijela i odjecu potrebno je drzati dalje od pogona dok je on u pokretu.
= Nemojte presavijati, izokretati, savijati unatrag, preokretati, stiskati niti vezati remen. Nikad nemojte
upotrebljavati remen kao spojnicu za lanac ni alat s lancem za skidanje kasete. Nikada nemojte remen
namatati s nazubljenim vijencem niti ga postavljati polugom (,,SI. 2/ lzvor: Gates” na stranici 28).
= Provjeravajte remen u redovitim intervalima na oStecenja kao $to su puknuca i lomovi, nedostajuci zupci
remena ili strSeca ugljicna vlakna (,,SI. 3/ IstroSenost remena, izvor: Gates“ na stranici 28)
= U svrhu zamjene smije se upotrebljavati iskljucivo odgovarajuca i usporediva vrsta remena s istom dulji-
nom remena.
= Remen se ne smije podmazivati.
= 7a sve radove namjeStanja i odrzavanja na pogonu potrebni su struéno znanje i poseban alat. Osigurajte
da sve radove provodi vas strucéni KTM trgovac i da ih provjeri prema navodima u poglavlju ,,Intervali
odrzavanja i ¢iScenja”.

Odredena mjera odrZavanja neizostavna je za smanjenje istro$enosti remena. Obratite pozornost na sljedece tocke:
= Oneciscenja se smiju ukloniti iskljuéivo upotrebom vode.
= Temperaturne granice remena GDN (bicikl): -20 °C do 60 °C
= Temperaturne granice remena GDX (elektricni bicikl): -53 °C do 85 °C
Nemojte namatati Nemojte postavljati Ugljicna vlakna su ogoljena

s nazubljenim vijencem s polugom Nije simetriéno Istroseni materijal
Nedostajuci zubac remena s vidljivim polimerom

SI. 2/28 lzvor: Gates Pukotine od loma SI. 3/28 Istrosenost remena, izvor: Gates
Pravilna napetost remena od ugljicnih vlakana potrebna je za optimalnu funkeiju sustava Garbon Drive. Premala napetost
moze, primjerice, biti posrijedi kada zupci remena kliznu preko zubaca straznjeg nazubljenog vijenca. Prevelika napetost
remena moze se utvrditi upadljivo teSkim hodom sustava.

Kontrola nacina funkcioniranja

Ispitajte pravilan nacin funkcioniranja svojeg pogona. U tu svrhu po potrebi zamolite drugu osobu za pomoc, koja ce drzati

straznji dio vaseg bicikla uvis dok vi okrecete rucicu. Obratite se svojem struénom KTM trgovcu ako uocite jednu od sljedecih

upadljivosti:

= Napetost lanca mora biti dovoljna. Lanac ne smije padati s prednjeg lananika ni sa strainjeg zuptanika.

= Stupanj brzine ne mijenja se ili se ne mijenja pravilno tijekom postupka promjene stupnja brzine.

" Komponente pogona ni u kojem slucaju ne smiju blokirati.

= Tijekom pedaliranja ne smije doci do nastanka upadljivih zvukova poput glasnog struganja, kvrcanja, udaranja ili Skri-
panja, odnosno ne smije se osjetiti neravnomjeran otpor tijekom pritiskanja pedale.



Kotaci i gume
Opcenite napomene

= 7a sve radove namjeStanja, ¢iScenja i odrZavanja na kotacima i gumama potrebni su struéno znanje i po-
seban alat. Osigurajte da sve radove provodi vas struéni KTM trgovac i da ih provjeri prema navodima
u poglavlju ,,Intervali odrZavanja i Giscenja”.

= U tu svrhu uvijek uvazavajte sigurnosne napomene i upute za upotrebu komponenti dotiénog proizvodaca
kotaca i gume. )

= Tezinom vozaca i bicikla te neravninama na tlu kotac se snano opterecuje. Zbice i spojnice sleci ce se kod
novog bicikla, zbog cega kotat mora odrzavati vas struéni KTM trgovac.

= PogreSno montirani kotaci i uticne osovine predstavljaju veliku opasnost za sigurnost. Uzmite u obzir nave-
dene podatke o okretnim momentima u poglavlju ,,Preporuceni zatezni momenti” i koristite se prikladnim
moment-kljucem.

Kod kotata je glavéina putem zbica i spojnice povezana s naplatkom. Na naplatku se kotac najcesce montira s crijevom. Kako
bi se izhjegla oStecenja, izmedu gume, crijeva i naplatka dodatno se postavlja traka naplatka.

Rukovanje uticnim osovinama

Uticne osovine pricvrScuju kotace na vilici, odnosno na okviru bicikla. Trenutaéno su na tr7iStu dostupni brojni razliciti sustavi
uticne osovine. Za odredene je sustave potreban poseban alat.
Da biste montirali kotaé, smjestite ga u za to predvidene prihvate u vilici. U tu svrhu utaknite kocioni disk u koCionu celjust.
Sada nastavite s doticnim sustavom na sljedecim stranicama.

Sustav uticne osovine Maxle

Ovaj se sustav upotrebljava u kombinaciji s opruznim vilicama Rock Shox. Uticna osovina
gura se u smjeru voznje zdesna kroz vilicu i glavéinu kotaca. Cim utiéna osovina dodirne
navoj na lijevom nosacu vilice, uticnu osovinu moguce je vijcano povezati s vilicom. Po-
stavite polugu za brzo zatezanje u otvor osovine i okrecite je u smjeru kazaljke na satu da
biste fiksirali kotac (,,SI. 1/ Osovina Maxle, izvor: Sram“ na stranici 29).

Zatim zatvorite polugu za brzo zatezanje tako Sto cete je dlanom ugurati prema unutra. To
bi do polovice puta poluge moralo biti moguce gotovo bez otpora, a od oko polovice sila
poluge morala bi se znatno povecati, a pred kraj bi je moralo biti tesko zatvoriti. Ako se poluga za brzo zatezanje moie prelako
ugurati prema unutra, otvorite je, ponovno je postavite u otvor osovine i nastavite okretati brzi zatezac u smjeru kazaljke na
satu. Ako to nije slucaj, odnosno ako se poluga brzog zatezaca samo tesko zatvara, potrebno ju je nakon otvaranja donekle
olabaviti okretanjem suprotno smjeru kazaljke na satu. Provjerite moie li se poluga za brzo zatezanje zatvoriti u skladu
s prethodno opisanim nacinom rada.

tvoreno

{ (@)
%Vijj zatvoreno
-

SI. 1/29 Osovina Maxle, izvor: Sram

SUSta‘” Utlcne osovine E'Thru SI.2/29 Osovina E-Thru, izvor: Shimano
Sustav uticne osovine E-Thru upotrebljava se u kombinaciji s opruznim vilicama Fox. / zatvoreng
Utiéna osovina gura se u smjeru voinje slijeva kroz vilicu i glavéinu kotaca (,,SI. 2/ f ; # ‘
Osovina E-Thru, izvor: Shimano“ na stranici 29). Gim utiéna osovina dodirne navoj / 7°
na desnom nosacu vilice, moguce ju je vijcano povezati s vilicom. Zatim zatvorite
polugu za brzo zatezanje tako $to cete je dlanom ugurati prema unutra.

Pricuricivanje -

Hrvatski — stranica 29
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To bi do polovice puta poluge moralo biti moguce gotovo bez otpora, a od oko polovice sila poluge morala bi se znatno poveca-
ti, a pred kraj bi je moralo biti teSko zatvoriti. Ako se poluga za brzo zatezanje moie prelako gurnuti prema unutra, otvorite je
i donekle nastavite okretati brzi zateza¢ u smjeru kazaljke na satu. Sada ponovno pokusajte zatvoriti polugu za brzo zatezanje
tako Sto cete je dlanom gurnuti prema unutra. Ako se poluga za brzo zatezanje ne moie lako gurnuti prema unutra, otvorite
je i donekle nastavite okretati brzi zatezac suprotno smjeru kazaljke na satu. Sada ponovno pokusajte zatvoriti polugu za brzo
zatezanje tako $to cete je dlanom gurnuti prema unutra.

Sustavi uticne osovine Q-Loc

Ovaj sustav uticne osovine upotrebljava se u kombinaciji s opruznim vilicama Suntour. PricvrScivanje
kotaca provodi se putem poluge za brzo zatezanje te prirubnice na suprotnoj strani kojom se osigura-
va odgovarajuce stezanje (,,SI. 1/ lzvor: Suntour na stranici 30). Uticna osovina gura se u smjeru
voznje zdesna kroz vilicu i glavinu. Uinite to s potpuno otvorenom polugom za brzo zatezanje kako N
bi prirubnica utiéne osovine mogla proéi kroz zavrietak vilice. Okretanjem prirubnice namjestite <
zategnutost poluge za brzo zatezanje.
Okrecite prirubnicu u smjeru kazaljke na satu dok ona kod poluotvorene poluge za brzo zatezanje ne bude nalijegala na zavr-
Setku vilice. Zatim se poluga za brzo zatezanje mora dlanom Evrsto zatvoriti. Nakon provjere pravilnog dosjeda brzog zatezaca
i kotaca mozda ce biti potrebno dodatno zatezanje.

Sustavi uticne osovine KTM

Ovaj sustav uticne osovine najvecim se dijelom upotrebljava pri montazi
strainjeg kotaca. Medutim, ovisno o modelu, ovaj sustav uticne osovine
moze se upotrebljavati i na vilici. Utiéna se osovina pri tome uvijek gura
lijevo, promatrano u smjeru voznje, kroz zavrSetak okvira, odnosno na vilici.
Utitna se osovina pricvrScuje okretanjem u smjeru kazaljke na satu. Rucno
zategnite polugu $to viSe moZete (10 Nm).

Ako se ona ne nalazi u paralelnom poloZaju s bazom lanca S1.2/30 Utitna osovina KTM
odnosno nosacem vilice (,,SI. 2/ Uticna osovina KTM* na stranici 30), polozaj poluge uticne osovine moZe se naknadno
promijeniti. U tu se svrhu 4-mm inbus vijak otpusta, a poluga se zatim postavlja u Zeljeni polozaj. Pricvrstite 4-mm inbus
vijak uz okretni moment od 5 Nm.

Rukovanje brzim zatezacima

Brzi se zatezaci upotrebljavaju radi omogucavanja brze montaze i demontaze kotaca ili provedbe namjestanja visine sjedala.
Brzi se zateza¢ u nacelu sastoji od rucne poluge koja jaméi snagu stezanja te od podesne matice na suprotnoj strani koja
namjesta predzatezanje brzog zatezaca. Ruéna poluga mora biti otvorena tijekom polaganja glavéine u prihvate. Glavéina bi
k tomu morala fiksno nalijegati s unutarnje strane prihvata (,,SI. 3/ lzvor: Shimano“ na stranici 30).

Rutna se poluga mora zatvoriti primjenom relativno velike sile kako bi se u svakom slu¢aju sprije¢ilo njezino nezeljeno
otpustanje tijekom voznje. Ako ju je moguce prelako zatvoriti, potrebno je donekle dodatno zategnuti podesnu maticu. Rucna
poluga zatim bi se morala moci zatvoriti uz nesto veci otpor (,,SI. 4/ lzvor: Shimano* na stranici 30). Ako je i dalje osjetna
premala razina otpora tijekom zatezanja, ponovite postupak.

Y
Polozaj ,,u redu” &
) A

C3
Poluga uticne osovine

zatvoreno

7,

N

Polozaj ,,nije u redu”
SI. 3/30 Izvor: Shimano

Podesna matica  SI. 4/30 lzvor: Shimano



Guma, naplatak, crijevo

= Najvece dopustene vrijednosti tlaka zraka na gumi i naplatku ne smiju se prekoratiti. Niza maksimalna

vrijednost odgovara najvecem mogucem tlaku zraka. Prevelik tlak zraka moze dovesti do toga da se gume
@ tijekom voznje odvoje s naplatka ili da se guma i naplatak ostete.

= Potrebno je osigurati kompatibilnost guma i naplataka. Najveca moguca Sirina gume ogranicena je po-
stojecom situacijom ugradnje i Sirinom naplatka. Tijekom zamjene gume, odnosno naplatka orijentirajte
se prema prvobitnoj opremi, obratite pozornost na sve napomene na gumi i naplatku te upitajte svojeg
struénog KTM trgovca. Guma ne smije strugati o okvir ni vilicu (ni tijekom stezanja opruge), zastitne
limove ni druge komponente bicikla.

= Qvisno o izvedbi, guma i naplatak podlijezu odredenim ogranicenjima u pogledu primjene i teZine — pogle-
dajte poglavlje ,,Namjenska upotreba”.

= Najveci dopusteni tlakovi zraka izmedu vrste Tube Type (s crijevom) i Tubeless (bez zracnog crijeva) mogu
se razlikovati. Progitajte upute proizvodaca gume, odnosno naplatka ako svoje gume Zelite voziti bez
zracnog crijeva. K tomu potraZite savjet svojeg struénog KTM trgovea.

= Kod naplatka bez kuka guma mora imati dosjed u sredini naplatka prije no Sto se moZe u potpunosti
napumpati jer bi se u protivnom mogla odvojiti od naplatka.

= Tlak zraka naplatka bez kuke ogranicen je na 5 bara prema normi ETRTO. Ova vrsta naplatka u pravilu
nije prikladna za visoke tlakove i potrebno je uvaziti podatke o najvecem tlaku zraka na obrucima
naplatka. Tlak zraka od 4 bara ni u kojem se sluéaju ne bi smio prekoragiti.

= Nemojte upotrebljavati crijeva koja ne stanu u otvor ventila u naplatku predviden za njih. To €esto vodi do
otkinuca ventila jer metalni rub otvora odvaja drzak ventila od crijeva.

= |zhjegavajte voznju preko ostrih predmeta.

vremenskih prilika ili terena. lzvedba potkonstrukeije gume, mjeSavina gume i profil gume pri tome imaju veliku ulogu.

Napomene na gumi
Dimenzija gume navedena je na stijenci gume .
Podatak ETRTO normirana je milimetarska oznaka za dimenzije gume u okviru koje se u obzir uzimaju $irina gume u napum-
panom stanju te njezin (unutarnji) promjer (,,SI. 1/ na stranici 31).
Primjer: 23-622 - 23 mm $irine gume

- 622 mm (unutarnjeg) promjera
Dodatni se podatak odnosi na (vanjski) promjer te na Sirinu gume u napumpanom stanju. Ovi podatci izvode se iz francuskog
natina pisanja.
Primjer: 700 x 23C - 700 mm (vanjskog) promjera

- 23 mm $irine gume
Kod vecine se modela guma na stijenci gume nalazi oznaka koja upucuje na pravilan smjer okretanja tijekom montaze gume.
Kako bi se biciklisticka guma u $to vecoj mjeri zastitila od defekta, mora se napuniti propisanim tlakom zraka. Podatke o tla-
ku zraka navode svi proizvodaci guma na stijenkama gume (,,SI. 2/ na stranici 31). Pri tome se u obzir najéesce uzimaju
podatci u jedinicama ,,bar” i ,,PSI”.

Podatak ETRTO Podatak o tlaku zraka

L1731 /( S1.2/31

lzvor: Continental Izvor: Continental

Hrvatski — stranica 31
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Napomene na naplatku
Napomene o najvecem dopustenom tlaku zraka i najmanjim, tj. najvecim mogucim Sirinama Sirina unutarnjeg zijeva
gume nalaze se na obrucima naplatka (,,SI. 1/ Simbolican prikaz naljepnice na naplatku“ na
stranici 32). Unutarnja Sirina zijeva naplatka propisuje najvece moguce dimenzije gume (,,SI.
2/ lzvor: Schwalbe® na stranici 32). Takoder, promjer gume mora se podudarati s promjerom
oboda naplatka. Na primjer, veli¢ina gume od 37-622 stat ce na naplatak dimenzija 622 = 19C
jer se unutarnji promjer gume podudara s promjerom oboda naplatka od 622 mm. L

SI. 1/32 Simboli¢an prikaz naljepnice na naplatku
Moguce Sirine gumeumm  Najveci dopusteni tlakovi zraka za Tube Type (s crijevom)

Promjer oboda naplatka

SI. 2/32 lzvor: Schwalbe

Dimenzije naplatka Najveci dopusteni tlakovi zraka za Tubeless (bez zracnog crijeva)

Izvedbe naplataka

Potrebno je obratiti pozornost na to koja se vrsta naplatka upotrebljava. U nacelu se
razlikuje izmedu ,naplatka s kukom”, kod kojeg se gornji rubovi naplatka zatvaraju
prema unutra s kukom, i naplatka bez kuka - ,,Hookless” — koja se ¢esto upotrebljava
u sportskom podrucju (,,SI. 3/ Simbolican prikaz vrsta naplataka“ na stranici 32). &Mﬂ —
Bududi da naplatak bez kuka gumu ne pridrZava niti centrira S1. 3/32 Simbolican prikaz vrsta naplataka
automatski te se odlikuje vrlo glatkom povrSinom, pri montazi toga naplatka potrebno je postupati posebno pailjivo.

bez kuke
Naplatak
bez kuke

Naplatak

s kukom

Bez zracnog crijeva

Odredeni sustavi guma su u kombinaciji s odredenim sustavima kotaca izvedeni tako da se mogu voziti bez zraénog crijeva
(,,tubeless”). U tu svrhu pitajte svojeg struénog KTM trgovca i obratite pozornost na podatke za izvedbe bez zraénog crijeva
na obrucima naplataka (,,SI. 1/ Simbolican prikaz naljepnice na naplatku“ na stranici 32).

Izvedbe ventila

Kako bi se guma mogla napuniti zrakom, potreban je ventil. Pri tome se upotrebljavaju tri tipa ventila:
1. ventil Blitz ili Dunlop (,,SI. 4/ lzvor: Schwalbe“ na stranici 32)

2. ventil Sclaverand (,,SI. 5/ lzvor: Schwalbe® na stranici 32)

3. ventil Auto (,,SI. 6/ Izvor: Schwalbe® na stranici 32)

Sve vrste ventila Stite se od prijavstine plastiénim pokrovom.

SI. 4/32 lzvor: Schwalbe SI. 5/32 lzvor: Schwalbe SI. 6/32 Izvor: Schwalbe

Ventil Sclaverand predstavlja ventil standardne izvedbe. Prije pumpanja crijeva potrebno je otpustiti zapornu maticu koja se
nalazi u gornjem podruéju. U svrhu kontrole moze se nakratko dodirnuti prstom — ako pri tome dode do izlaska zraka iz cri-
jeva, ventil je spreman za pumpanje. Tanak zatik kojim se zaporna matica pridrzava ne smije se savinuti tijekom postavljanja
ni skidanja zraéne pumpe. Zatim je potrebno ponovno uvrnuti zapornu maticu kako bi se zajaméila potpuna nepropusnost.



Latezanje zbica i ravhomjeran hod naplatka

@ = Kotati koji nemaju ravnomjeran hod otezavaju pravilno doziranje kocnice na naplatku jer se kocione obloge
bocnim udarom sudaraju s kocionim povrSinama naplatka primjenom neobicno velike sile.
= Ako primijetite otpuStene Zbice na svojem kotacu, potrebno ih je bez odgode zategnuti. Neuvazavanjem
toga uvelike se povecava opterecenje za druge komponente. Lom ili zakazivanje komponenti moze dovesti
do nezgoda ili padova uslijed kojih moze doci do nastanka ozljeda.

Kako bi kotac imao besprijekoran i ravnomjeran hod, potrebno je jednakom silom zategnuti zbice. Vanjskim se utjecajima
mozZe otpustiti jedna zbica ili viSe njih.

Kod kotnica na naplatku kocione obloge djeluju na koione povrSine s boéne strane naplatka. Ako kotat nema ravnomjeran
hod, time se moZe negativno utjecati na uéinak kocenja.

Vaino je redovito provjeravati ravnomjeran hod naplatka. Pri tome obratite pozornost na procjep izmedu naplatka i kocionih
obloga, odnosno okvira ili vilice kada se kotac okrece. On mora biti ravnomjeran. Ako se on promijeni za vrijednost vecu od
jednog milimetra, va$ struéni KTM trgovac morao bi odmah provjeriti i popraviti kotac.

Defekt gume

Jedan od najvecih problema tijekom voinje bicikla jest defekt gume. Ako sa sobom nosite potreban alat, rezervno crijevo ili
alat za krpanje, moguce je popraviti defekt gume.

Nacin postupanja kod defekta gume

= Kocioni disk ili obru¢ naplatka moze se snazno zagrijati tijekom postupaka kocenja. Pustite da se te kom-
ponente ohlade prije no Sto zapocnete s demontazom kotaca.
= Pogresno montirane gume mogu dovesti do manjkave funkcije, odnosno oStecenja gume. Stoga obvezno
postupajte u skladu s opisanim nacinom postupanja i u slucaju nejasnoca upitajte svojeg struénog KTM
trgovca.

Za otklanjanje defekta gume potrebno je skinuti kota¢ otvaranjem uti¢ne osovine, odnosno poluge za brzo zatezanje ili matica
osovine — pogledajte odjeljak ,,Rukovanje uticnim osovinama” i ,,Rukovanje brzim zatezacima”. Nagin postupanja pri demon-
taii razlikuje se za svaki tip kocnice, odnosno varijantu sklopa mjenjaca. Prije no $to zapocnete s otklanjanjem defekta gume,
dodatno obratite pozornost na sljedece napomene u vezi s demontazom kotaca.

DemontaZa kotaca kod bocnih vucnih koCnica
Kako biste kota¢ mogli izvaditi iz vilice ili okvira, potrebno je otvoriti polugu za brzo zatezanje na kocnici, odnosno kabelu
mjenjaca — pogledajte odjeljak ,, Boéne vucne kocnice” u poglavlju ,,Kocioni sustav”.

Demontaza kotaca kod disk-kocnica

NipoSto nemojte aktivirati ko€ionu polugu disk-kocnice nakon §to ste demontirali kotac. Nakon demontaze kotaca montirajte
isporuceni transportni osiguraé na kocnicu kako biste sprijecili da klipovi na kocionoj eljusti prijedu previSe prema unutra
te da nastanu problemi pri ponovnoj montazi kotaca — pogledajte odjeljak ,,Disk-kocnice” u poglavlju ,,Kocioni sustav”.

DemontaZa kotaca kod V-kocnica
U tu svrhu stisnite obje rucke kocnice kako biste oslabjeli napon na kogionom kabelu. Gurnite gumeni pokrov ustranu i odvo-
jite kocioni kabel na tom mjestu — pogledajte odjeljak ,,V-kocnice” u poglavlju ,,Kocioni sustav”.
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DemontaZa kotaca kod hidraulickih kocnica na naplatku
Kod hidraulickih koénica na naplatku proizvodaca Magura potrebno je s jedne strane
kocnice otvoriti polugu za brzo zatezanje tako $to se ona usmijeri prema dolje (,,SI. 1/
lzvor: Magura® na stranici 34). Zatim je potrebno skinuti cjelokupni kocioni cilindar
s pridrznog postolja — pogledajte ,,Hidraulicke kocnice na naplatku” u poglavlju ,,Ko-
Cioni sustav”.

Otvorena poluga
za brzo zatezanje

SI. 1/34 Izvor: Magura

DemontaZa kotaca kod prebacivanja glavcine
Prebacite na najmanji stupanj brzine da biste mogli ukloniti straznje kotace sa Pricursni vijak

sustavom prebacivanja glavéine Shimano — pogledajte odjeljak ,,Prebacivanje _-Jedinica za promjenu stupnja prijenosa
glavéine” u poglavlju ,,Pogon”. Time se osigurava da se napetost ukloni s ka- )
bela mjenjaca. Ako je rijec o prebacivanju glavéine s funkcijom noznog kocenja, {
potrebno je otpustiti vijéani spoj sidra kotnice koje je povezano s lijevom bazom ‘
lanca. Zatim izvucite ovojnicu kabela iz drzaca ovojnice kabela i izvadite kabel
mjenjaca kroz prorez na unutarnjoj strani drzaca ovojnice kabela. Zatim je po-

trebno otpustiti pricvrsni vijak kabela mjenjaca s jedinice za promjenu stupnja B Y
Ovojnica S1. 2/34 lzvor: Shimano

prijenosa (,,Sl. 2/ lzvor: Shimano™ na stranici 34). kabela
Kod glavéina mjenjaca Enviolo potrebno je mijenjati
stupnjeve brzine u poloZaju u kojemu su sigurnosna %:‘Slgurnosna poluga ¢y @

poluga i granicnici kabela lako pristupacni (,,SI. 3/
lzvor: Enviolo® na stranici 34). Nakon otvaranja si- m
gurnosne poluge (A) mogu se ukloniti oba granicnika |

kabela (B) i (C).

Gragi€nici kabela
; : o
Fy T e ] = =)
i ) 3 . /{. - X !{:

SI. 3/34 Izvor: Enviolo

DemontaZa kotaca kod prebacivanja lanca

U svrhu demontaze strainjeg kotaca prebacite lanac na najmanji zupéanik na nazubljenom vijencu. Straznji mjenjac sada se
nalazi u krajnjem vanjskom poloZaju i nece vas ometati tijekom postupka demontaze. Dovedite malu polugu na straznjem mje-
njacu u polozaj OFF da biste olakSali postupak demontaze. Tek zatim otvorite uti€nu osovinu, odnosno brzi zatezac. Da biste
otpustili kotaé iz prihvata okvira, blago podignite bicikl i rukom povucite straznji mjenja¢ pailjivo prema natrag — pogledajte
odjeljak ,,Prebacivanje lanca” u poglavlju ,,Pogon”.

DemontaZa guma

Gumu, naplatak i trake naplatka potrebno je kontrolirati nakon demontaze gume. U gumi se ne smiju nalaziti
nikakvi oStri predmeti. Na naplatku ne smiju biti vidljiva puknuca ni povrSinska oStecenja, a traka naplatka
mora u potpunosti prekrivati sve spojnice Zbica te otvore Zbica. U slucaju oStecenja potrebno je provesti
Zamjenu.

Odvrnite pokrov ventila i maticu ventila s ventila te ispusti- SI. 4/34 lzvor: Schwalbe SI. 5/34 lzvor: Schwalbe
te sav zrak iz crijeva tako Sto cete stisnuti gumu. Koristite
se podizatem gume i postavite ga na donji rub gume. U tu
se svrhu nipoSto nemojte koristiti o$trim predmetima. Sada
podignite stijenku gume iznad ruba naplatka (,,SI. 4/ lzvor:
Schwalbe“ na stranici 34). -~
Koristite se drugim podizaéem gume koji je potrebno posta- : | f
viti oko 10 cm ispred drugog. Sada povucite jedan od dvaju Podizat gume Uklanjanie crijeva
podizaca gume preko cjelokupnog opsega naplatka. Zatim mozete ukloniti crijevo (,,SI. 5/ lzvor: Schwalbe“ na stranici 34).




MontaZa guma

@ = Crijevo se ni u kojem sluaju ne smije uglaviti izmedu gume i naplatka (,,SI. 1/ Izvor: Schwalbe na stranici
35).
= Prevelik tlak zraka u gumi moZe dovesti do toga da se ona tijekom voZnje odvoji s naplatka ili da se
naplatak osteti.
= Najvece dopustene vrijednosti tlaka zraka na gumi i naplatku ne smiju se prekoraciti. Niza maksimalna
vrijednost odgovara najvecem mogucem tlaku zraka. Prevelik tlak zraka moze dovesti do toga da se gume
tijekom voznje odvoje s naplatka ili da se guma i naplatak oStete.

Pri montaZi novog ili popravljenog crijeva u unutrasnjost gume ne smije - SI. 1/35 lzvor: Schwalbe
dospjeti nikakva prljavitina, odnosno strana tijela. "
Navucite jednu stranu gume na naplatak.

Pumpajte crijevo sve dok ono ne poprimi okrugao oblik. Utaknite ventil
kroz predvideni otvor naplatka i zatim umetnite crijevo u gumu. Obratite
pozornost na polozaj ventila pod pravim kutom (,,SI. 2/ lzvor: Schwalbe® na
stranici 35) i blago zategnite maticu ventila. Pogresna
Koristite se podizaéem gume da biste podigli drugu stranu gume na napla- montaza crijeva SI. 2/35 lzvor: Schwalbe
tak. Pri tome zapotnite na suprotnoj strani ventila i radite ravnomjerno dui Matica

cjelokupnog opsega naplatka.

Nakon montaZe gume potrebno je crijevo napuniti u skladu s podatcima na
gumi i naplatku - pogledajte odjeljak ,,Guma, naplatak, crijevo”.

Ugrad nja kotaca I Pravilan poloiaj ventila

@ = Nakon ugradnje kotaca pricvrstite uticnu osovinu, odnosno brzi zatezat i matice osovine — pogledajte
poglavlje ,,Preporuceni zatezni momenti”.
= Ni na kojoj se kotionoj povrSini ne smiju nalaziti ulja ni masti.
= Prije nastavka voznje uvazite napomene iz poglavlja ,,Opcenite napomene” u odjeljku ,,Prije svake voznje”.

Ovisno o kocionom, odnosno pogonskom sustavu, ugradnja kotaca provodi se obrnutim redoslijedom koji je opisan u dotic-
nom odjeljku ,,DemontaZa kotaca”. Kotat se mora nalaziti tocno u predvidenim otvorima na vilici, odnosno okviru. Pri tome
obratite pozornost na pravilan dosjed uticne osovine, odnosno brzog zatezaca — pogledajte ,,Rukovanje uticnim osovinama”
i ,Rukovanje brzim zatezacima”.

Kod mehanickih je koénica na naplatku nakon ugradnje kotaca obvezno potrebno ponovno pricvrstiti kotioni kabel na ruéici
kotnice — pogledajte poglavlje , Kocioni sustav”, odjeljak ,,Mehanicke kocnice na naplatku”.

Kod hidraulickih je ko¢nica na naplatku nakon ugradnje kotaca obvezno potrebno ponovno montirati kocioni cilindar na
pridrno postolje. Zatvorite polugu za brzo zatezanje da biste pricvrstili kocnicu — pogledajte poglavlje ,,KoCioni sustav”,
odjeljak ,,Hidraulicke kocnice na naplatku”.

Kod disk-kocnica moraju se provjeriti koGione obloge prije ugradnje kotaca. Pri tome provjerite pravilan dosjed kogionih
obloga u kotionoj celjusti te stupanj istroSenosti obloga — pogledajte poglavlje ,Kocioni sustav”, odjeljak ,,Disk-kocnice”.
Kod sustava prebacivanja glavéine potrebno je nakon ugradnje kotaéa utaknuti ovojnicu kabela u drza¢ ovojnice kabela
glavéine. Dodatno je potrebno uklopiti pricvrsni vijak kabela mjenjaca na jedinici za promjenu stupnja brzine glavéine. Kod
glavéina na straznjem kotatu s noinom kotnicom obvezno je potrebno fiksirati sidro kocnice na bazi lanca — pogledajte
odjeljak ,,DemontaZa kotaca kod prebacivanja glavéine” te poglavlje ,,Koioni sustav”, odjeljak ,,NoZne kocnice”.

Nakon ugradnje kotaca obratite pozornost na pravilnu napetost lanca — pogledajte poglavlje ,,Pogon”, odjeljak ,,Lanac”.
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Za sve radove namjestanja, ¢iScenja i odrzavanja na elementima opruge kao $to su opruzna vilica, straznji
amortizer i potporanj sjedala s oprugom, odnosno koji je namjestiv po visini potrebni su struéno znanje
i poseban alat. Osigurajte da sve radove provodi vas struéni KTM trgovac i da ih provjeri prema navodima
u poglavlju ,,Intervali odrZavanja i ¢iScenja”.

U tu svrhu uvijek uvazavajte sigurnosne napomene i upute za upotrebu komponenti doticnog proizvodaca
elementa opruge.

Elementi opruge moraju za optimalnu funkeiju biti uskladeni s teZzinom vozaca, polozajem sjedala i svrhom
primjene. Osigurajte da ta namjestanja prije primopredaje bicikla provede vas strucni KTM trgovac.
Elementi opruge nipoSto ne smiju probijati. Trzajno skupljanje cjelokupnog puta opruge upucuje na preni-
zak tlak zraka, odnosno preslabu tvrdocu opruge opruzne vilice, straznjeg amortizera ili potpornja sjedala
s oprugom. Udarci koji pri tome nastaju prenose se na dodatne komponente, ¢ime moZe doci do opasnih
situacija.

Brojne opruzne vilice i straznji amortizeri putem mehanizma fiksiranja (blokade) nude mogucnost bloki-
ranja puta opruge. Upotrebljavajte tu funkciju samo na ravnoj podlozi, a niposto tijekom voznje terenom.
Postoji mogucnost gubitka kontrole nad biciklom.

Uzmite u obzir da pri zatvorenom sustavu blokade moze doci do oStecenja opruzne vilice i straznjeg amorti-
zera. Unatoc zatvorenom sustavu blokade, opruzna vilica, odnosno straznji amortizer ovisno o modelu nece
biti potpuno krut, vec ce tijekom primjene sile donekle popustiti.

Nemojte okretati vijke za koje ne znate $to se njima namjesta. Mogli biste otpustiti neki od mehanizama
pricvr§civanja.

Ako je amortiziranje opruzne vilice ili straznjeg amortizera presnazno namjesteno, prepreke koje se po-
javljuju jedna za drugom velikom brzinom viSe se nece moci amortizirati na odgovarajuc nacin. No ako je
sustav amortiziranja nedovoljan, bicikl ¢e poceti poskakivati, Sto takoder moze predstavljati opasnost.
Kada se opruga opruzne vilice, odnosno straznjeg amortizera u potpunosti stegne, guma nipo$to ne smije
dodirivati opruznu vilicu, odnosno okvir. Guma moze blokirati.

Pojam

Objasnjenje pojma

Turdoca opruge

Turdoca opruge predstavlja onu silu koju je potrebno primijeniti da bi se opruga donekle komprimirala. Veca
stopa pri tome oznacava vecu tvrdocu opruge, a time i vecu silu po putu. Pri elementima zracnih opruga to je
istovjetno vecem tlaku.

Krivulja znacajki opruge

Njime se opisuje moment pokretanja, upotrebe puta opruge i zatite od probijanja opruzne vilice, odnosno
straznjeg amortizera. Krivulja znacajki opruge najéesce se prikazuje u obliku dijagrama.

Predzatezanje opruge

Predzatezanjem Gelicnih opruga opruzni e ucinak imati djelovanje tek pri ve¢im opterecenjima. Medutim, to
nema utjecaj na tvrdocu opruge.

Amortiziranje stupnja tlaka

Amortiziranje stupnja tlaka smanjuje brzinu stezanja opruge.

Amortiziranje stupnja
kabela

Amortiziranje stupnja kabela smanjuje brzinu rastezanja opruge.

Negativan put opruge

Negativan put opruge jest put kojim se opruzna vilica ili straznji amortizer uvlaci kada vozat u stanju mirovanja
zauzme svoj uobicajen polozaj sjedenja.

Remote

Ovom malom polugom mjenjaca na upravljaéu moguce je blokirati vilicu, odnosno amortizera i tako prilagoditi
ponasanije bicikla u voznji dotiénom terenu.

Blokada

Ovim se pojmom oznacava blokiranje vilice/amortizera. Pri zatvorenoj blokadi i dalje postoji minimalan put
opruge kako bi se vilica i amortizer zastitili od oStecenja.




Opruzne vilice
Namjestanje tvrdoce opruge

Gotovo je svaki bicikl druStva KTM opremljen opruznom vilicom. Njome se vozna svojstva i kontrola tijekom voznje terenom
ili neravnim kolnicima znatno poboljSavaju. Takoder, smanjuju se opterecenja drugih komponenti bicikla te vozaca. Element
opruge kod upotrijebljenih vilica su eliéne opruge ili zrak, a u pravilu se amortizira uljem ili trenjem.
Vec tijekom zauzimanja poloZaja sjedenja potrebno je blago amortizirati vilicu negativnim putom opruge kako bi se neravnina
na tlu (npr. rupa na cesti) izjednatila rastezanjem opruge vilice. Ako je u tomu slucaju predzatezanje opruge, odnosno tlak
zraka prevelik, taj ucinak nece se postici jer je opruga vilice vec potpuno rastegnuta.
Negativan put opruge uskladuje se krace ili dulje ovisno o podrucju primjene. Nakon zauzimanja polozaja sjedenja potrebno je
amortizirati opruznu vilicu bicikla iz kategorija bicikla Cross Country, Trekking, City i Marathon oko 10 — 25 % najveceg puta
opruge. Ta bi vrijednost za kategorije bicikla Gravity, Freeride i Downhill morala iznositi oko 20 — 40 % (,,SI. 1/ lzvor: Fox*
na stranici 37). U pravilu je potrebno uzeti u obzir da, ovisno o namjestanju vilice, dolazi do vrlo velikih razlika u pogledu
ponasanja bicikla tijekom voznje. Informirajte se i s pomocu prilozenih uputa za upotrebu.
SL1/37 lzvor:Fox  Qdredivanje negativnog puta opruge kod zraénih vilica
1.U svrhu odredivanja ukupnog hoda ovjesa ispustite zrak iz vilice.
2.Napumpaijte vilicu preporucenim tlakom zraka.
3.Gurnite 0-prsten u krajnji donji polozaj. Ako na vasoj vilici nije ugraden O-prsten, koristi-
te se kabelskom spojnicom koju cete cvrsto zategnuti oko fiksne cijevi.
4. 7auzmite uobicajen poloZaj za voinju na biciklu i istovremeno se pridrZavajte o zid.
5.Sidite s bicikla, a da se opruga ne uvuce.
Negativan put opruge  ©.lzmjerite razmak izmedu O-prstena, odnosno kabelske spojnice i gornjeg ruba prilagod-
Prilagodljiva cijev  ljive cijevi. Usporedite tu vrijednost s ukupnim hodom ovjesa vilice.
Kod vilica s ¢elinim oprugama okretni se gumb u pravilu nalazi na gornjoj strani nosaca
vilice. Pritiskanjem toga okretnog gumba moguce je promijeniti predzatezanje opruge,
a time i negativan put opruge. Ako to nije moguce, potrebno je zamijeniti celicnu oprugu
na odgovarajuci nacin.
Proizvodaéi zracnih vilica navode tlak zraka ovisno o modelu i podrucju primjene. Upute za upotrebu proizvodaca opruzne
vilice koje su sadrzane u opsegu isporuke sadrie dodatne informacije. U redovitim razmacima provjeravajte tlak zraka u vilici.
Takoder, pogledajte poglavlje ,,Intervali odrZavanja i ¢iScenja”. Tlak zraka u pravilu se provjerava posebnom pumpom koja se
moze nabaviti kod struénog trgovca. U ovu svrhu nemojte upotrebljavati standardnu zraénu pumpu, na primjer, za gume jer je
ona konstruirana za vece volumene i njome se opruzna vilica moze ostetiti. Ako mogucnosti namjestanja nisu dovoljne za vas,
za brojne modele opruznih vilica postoje kompleti za nadogradnju. U tu se svrhu obratite struénom KTM trgovcu. Pri zamjeni
upotrebljavajte samo odgovarajuce i oznacene originalne rezervne dijelove.

0-prsten

Ukupan hod ovjesa

NamjeStanje amortiziranja

Amortiziranje se regulira u unutra$njosti vilice putem ventila. Pri tome se regulira protok

ulja. Brzina kojom se opruzna vilica steZe, odnosno rasteze promjenjiva je. Stoga se po-

nasanje vilice moZe optimizirati kada je rije¢ o preprekama. Ljuljanje tijekom pedaliranja

takoder se moze smanijiti tako S$to se amortiziranje blokira. Medutim, tijekom pocetka vo-

inje te tijekom voznje terenom sustav amortiziranja mora donekle biti otvoren. Kod brojnih Ll I;;jeétanje
je oprunih vilica amortiziranje namjestivo. Brzina rastezanja opruge namjesta se putem . stupnja kabela
stupnja kabela. Mogucnost namjestanja moze se nalaziti na donjoj strani prilagodljive cijevi

(,,S1. 2/ Stupanj kabela, izvor: Fox" na stranici 37) ili na vrhu vilice. Gumb za namjestanje Sl 2/37 Stupanj kabela,
toga vecinom je crvene hoje. avor:Fox
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Prilagodite namjestanje stupnja kabela svojim potrebama i preferiranom podruéju primjene. Zatvori li se vijak za namjestanje
(okretanje u smjeru kazaljke na satu), ulje u unutrasnjosti vilice presporo ce teci. Vilica ¢e time snaznije amortizirati. Nerav-
nine na tlu koje se pojavljuju jedna za drugom time se nece izjednacavati dovoljnom brzinom.

Otvorite vijak za namjestanje (okretanje suprotno smjeru kazaljke na satu), cime ce

amortiziranje biti slabije, a vilica ¢e u slu¢aju neravnina na tlu djelovati brze. Regulator -a.

Namijestanje stupnja tlaka utjece na brzinu stezanja opruge. Stupanj tlaka moZe se promi- 75 pamje- |

jeniti na vrhu vilice. Gumb za namjestanje toga vecinom je plave boje. Stanje

Opruzne vilice u svrhu promjene stupnja tlaka mogu biti opremljene regulatorom za na- 3-stazna poluga
mijestanje ili 3-staznom polugom (,,SI. 1/ Stupanj tlaka, izvor: Fox“ na stranici 38). ‘ - otvoreno
Ako je stupanj tlaka snazno zatvoren (okretanje u smjeru kazaljke na satu), vilica ce imati : ((e - f.;gd
nereaktivan odziv. Okretanjem suprotno smjeru kazaljke na satu stupanj tlaka namjesta 44/ o

se na reaktivan odziv.

Straznji amortizer

Kao drugi je element opruge kod brojnih modela bicikala uz opruznu vilicu dodatno ugraden straznji amortizer kako bi se stra-
inji dio bicikla u¢inio pokretljivim. Bicikl se time moZe holje kontrolirati tijekom voinje terenom ili neravnim dionicama ceste.
Straznji amortizeri u pravilu amortiziraju zraénom oprugom. Kao i kod opruznih vilica, funkcija amortiziranja provodi se uljem.
lvor:Fox  Odredivanje negativnog puta opruge kod straznjih amortizera
1. U svrhu odredivanja ukupnog hoda ovjesa ispustite cjelokupan zrak iz amortizera.
SI.2/38 2. Napumpaijte amortizer preporucenim tlakom zraka.
3. Gurnite O-prsten — ili, po Zelji, kabelsku spojnicu koju cete cvrsto zategnuti oko
klipa — u krajnji donji polozaj.
4. 7auzmite uobiajen polozaj za voznju na biciklu i istovremeno se pridrzavajte o zid.
5. Sidite s bicikla, a da se opruga ne uvuce.
6. lzmjerite razmak izmedu O-prstena, odnosno kabelske spojnice i brtvenog prstena
amortizera. Usporedite tu vrijednost s ukupnim hodom ovjesa amortizera.
O-prsten Negativan put Nakon zauzimanja poloZaja sjedenja potrebno je amortizirati straznji amortizer bicikla
¢ opruge iz kategorija bicikla Cross Country i Marathon oko 10 — 25 % najveceg puta opruge.
Klip e Ta bi vrijednost za kategorije bicikla Gravity, Freeride i Downhill morala iznositi oko
20 — 40 %. Sto je negativan put opruge nii, to ée amortiziranje biti kruce i to ée vi$e prednosti imati za voznju ravnim tere-
nom kao $to su ceste. Proizvodadi straznjih amortizera navode tlak zraka ovisno o modelu i podruéju primjene. Potujte njiho-
ve preporuke i upoznajte se s isporuéenim uputama za upotrebu komponenti dotiénog proizvodaca. Redovito kontrolirajte tlak
zraka straznjeg amortizera tako Sto cete provjeriti nalazi li se 0-prsten na pravilnom poloZaju na klipu amortizera. Straznji
amortizer ne smije probijati. To se vecinom moze prepoznati na temelju jasnog zvuka. Probijanjem straznjeg amortizera
moze doci do trajnog oStecenja okvira, odnosno amortizera. Ako mogucnosti namjestanja nisu dovoljne za vas, potrebno je
zamijeniti amortizer. Za odredene modele straznjih amortizera postoje kompleti za nadogradnju. Pri zamjeni upotrebljavajte
samo odgovarajuce i oznacene originalne rezervne dijelove.

SI. 1/38 Stupanj tlaka, izvor: Fox

Brtveni prsten
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NamjeStanje amortiziranja

Amortiziranje se regulira u unutra$njosti straznjeg amortizera putem ventila. Pri tome se regulira protok ulja. Brzina kojom se
amortizer steZe, odnosno rastezZe promjenjiva je. Stoga se ponasanje amortizera moze optimizirati kada je rijec o preprekama.
Ljuljanje tijekom pedaliranja takoder se moze smanjiti tako Sto se amortiziranje blokira. Medutim, tijekom pocetka voinje te
tijekom voznje terenom sustav amortiziranja mora donekle biti otvoren.

Kod brojnih su straznjih amortizera stupanj kabela, a time i ponaSanje tijekom rastezanja opruge amortizera namjestivi.
U tu svrhu sluzi gumb za namjestanje na amortizeru (,,SI. 1/ lzvor: Fox na stranici 39).

Prilagodite namjestanje stupnja kabela svojim potrebama i preferiranom podruéju primjene. Zatvori li se vijak za namjestanje
(okretanje u smjeru kazaljke na satu), ulje u unutra$njosti amortizera presporo ce teci. Straznji amortizer snaznije ¢e amorti-
zirati. Neravnine na tlu koje se pojavljuju jedna za drugom time se nece izjednacavati dovoljnom brzinom.

Otvorite vijak za namjestanje (okretanje suprotno smjeru kazaljke na satu), ¢ime c¢e amortiziranje biti slabije, a vilica ce
u slucaju neravnina na tlu djelovati brze.

NamjeStanje stupnja tlaka utjece na brzinu stezanja opruge. Stupanj tlaka moZe se promijeniti polugom za namjestanje.
Straznji amortizeri u svrhu promjene stupnja tlaka mogu biti opremljene regulatorom za namjestanje ili 3-staznom polugom
(,,SI. 2/ Izvor: Fox“ na stranici 39).

V
\ Ako je stupanj tlaka zatvoren, amortizer ce imati
nereaktivan odziv. Kod otvorenog je stupnja tlaka
ponaSanje sustava amortiziranja reaktivnije.
Namjestanje stupnja
kabela Zatvoreno Otvoreno
SI. 1/39 lzvor: Fox SI. 2/39 lzvor: Fox

Odrzavanje elemenata opruge

Opruina vilica i straznji amortizer kompleksno su izvedene komponente. Kako bi se zajaméila njihova besprijekorna funkcija,
potrebna je odredena mjera odrZavanja i ¢iScenja. Servisni intervali uvelike ovise o doticnom proizvodacu vilice/amortizera.
U tu se svrhu informirajte u uputama za upotrebu proizvodaca.

Medutim, postoje odredeni radovi odrZavanja koji vrijede za sve proizvodace:

. Pobrinite se da klizne povrSine fiksnih cijevi vilice i klipa amortizera uvijek budu slobodne od oneciscenja. Nakon
svake voinje ocistite vilicu i amortizer vodom i mekanom spuzvom. Zatim poprskaijte fiksne cijevi i klipove prikladnim
sredstvom za podmazivanje.

= Qsigurajte redovitu provjeru svih vijéanih spojeva na vilici i amortizeru putem struénog KTM trgovca — pogledajte
poglavlje ,,Intervali odravanja i ¢iScenja”.

. U redovitim razmacima provjeravajte tlak zraka vilice i straznjeg amortizera. Zrak tijekom vremena moZe postupno
nestajati — pogledajte poglavlje ,,Intervali odrZavanja i ciScenja”.

. U redovitim razmacima provjeravajte straznji dio bicikla na vodoravan zazor lezaja. U tu svrhu podignite bicikl pridr-
Zavajuci ga za sjedalo te pomicite straznji kota¢ ustranu ulijevo i udesno. Ako se moze utvrditi zazor lezaja, potraiite
pomoc struénog KTM trgovca kako bi on otklonio nedostatak.

. U redovitim razmacima provjeravajte straznji amortizer na okomit zazor lezaja. U tu svrhu donekle podignite strainji
kotac i zatim ga ponovno pailjivo spustite na tlo. Pri tome obratite pozornost prvenstveno na zvukove kvrcanja. Ako se
moze utvrditi zazor lezaja, potraZite pomoc strucnog KTM trgovca.
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Potporanj sjedala s oprugom

= (bratite pozornost na najmanju, odnosno najvecu dubinu umetanja potpornja sjedala. Nedovoljno umetnuti
potporanj sjedala moze dovesti do loma okvira.
= NipoSto nemojte previse otpustati vijak za namjestanje.

Potpornji sjedala povecavaju stupanj komfora na neravnom tlu. Medutim, oni ne nude sve prednosti okvira s punim ovjesom.

Da biste postigli Zeljena svojstva, moZete promijeniti nategnutost opruge potpornja sjedala (,,SI. 1/ lzvor: Suntour na stranici

40):

= |zvadite potporanj sjedala iz okvira da biste promijenili nategnutost opruge.

= Vijak za namjeStanje nategnutosti opruge nalazi se na donjoj strani potpornja.

" Da biste povecali nategnutost, okrecite vijak za namjestanje u smjeru kazaljke na satu.

" Da biste otpustili oprugu, okrecite vijak za namjestanje suprotno smjeru kazaljke na satu.

Redovito provjeravajte postoji li zazor potpornja. Primite sjedalo s prednje i strainje strane te ga pomicite ulijevo i udesno.

Ako se pri tome moZe utvrditi znatan zazor, potrazite pomoc strucnog KTM trgovea.

Takoder, postoje dodatne vrste potpor-

nja sjedala s oprugom, kao $to se moze

vidjeti ovdje: ,,SI. 2/ lzvor: Suntour” na

stranici 40. U pravilu se svi pokret-

ljivi zglobni spojevi moraju redovito

podmazivati radi jamcenja funkcije

i dugovjecnosti proizvoda u skladu

s vrstom. | —
SI. 1/40 Izvor: Suntour SI. 2/40 lzvor: Suntour

Potporanj sjedala namjestiv po visini

N

@ Kod potpornja sjedala namjestivih po visini namjestite pravilnu visinu sjedala tek u potpuno izvucenom
polozaju.

Potpornji sjedala namjestivi po visini sluze prilagodbi poloZaja sjedenja u pogledu svrhe primjene i terena. NamjeStanje se
provodi putem aktivacijske poluge na upravljacu. Mehanizam spustanja moze se aktivirati hidraulicki ili mehanicki.

Da biste spustili sjedalo, pritiScite ga rukom prema dolje ili sjednite na njega dok pritiScete i pridrzavate aktivacijsku polugu.
Otpustite polugu nakon dosezanja Zeljene visine.

Da biste podigli sjedalo, pritisnite aktivacijsku polugu na upravljacu. Rasteretite sjedalo i otpustite polugu nakon dosezanja
ieljene visine. Sjedalo mozete podici ili spustiti na svaku Zeljenu visinu koju duljina potpornja sjedala dopusta.



Osvjetljenje

@ = 7a sve radove namjestanja i odrZavanja na sustavu osvjetljenja potrebni su struéno znanje i poseban alat.
Osigurajte da sve radove provodi vas struéni KTM trgovac i da ih provjeri prema navodima u poglavlju
LIntervali odrzavanja i ¢iScenja”.
= U tu svrhu uvijek uvazavajte sigurnosne napomene i upute za upotrebu komponenti dotiénog proizvodaca
sustava osvjetljenja.
= Pri sustavu osvjetljenja s baterijskim pogonom obratite pozornost na stanje napunjenosti baterija.
= Nefunkcionalan, odnosno nepotpun sustav osvjetljenja nije u skladu sa zakonskim propisima (vazeci propisi
mogu se razlikovati ovisno o drzavi). Biciklisti bez osvjetljenja ¢esto ne budu primijeceni u cestovnom
prometu te su stoga izloZeni opasnostima po Zivot — pogledajte poglavlje ,,Opcenite napomene”.

Kod svjetala za voznju sa svjetlima za dnevnu voznju voza¢ moze, uz ,,ukljucivanje” i ,iskljucivanje”, takoder prebacivati na
optimalni zahtjev za osvjetljenje u skladu s trenutacno prevladavajucim uvjetima svjetlosti. Ovisno o uvjetu svjetlosti moguce
je mijenjati izmedu dnevnog i nocnog nacina rada. U dnevnom nacinu rada signalne LED Zaruljice svijetlit ce s najvecim
stupnjem snage, a glavno svjetlo za voznju s prigu$enom svjetlinom. U noénom nacinu rada glavno svjetlo za voinju svijetlit
¢e s najvecim stupnjem snage.

U nacelu je svjetlo za vonju potrebno namijestiti tako da svjetlo pada pod blago ukoSenim kutom na vozni trak (,,SI. 1/ Na-
mjestanje svjetla“ na stranici 41), no ne smije biti nagnuto suviSe prema naprijed tako da se njime ometaju drugi sudionici
u prometu. Uzmite u obzir da se u odredenim drzavama (Njemackoj) smiju upotrebljavati samo svjetla za voznju s ispitnom
oznakom K.

SI. 1/41 Namjestanje svjetla

Osvjetljenje na elektricnom biciklu

Pogonski akumulator elektrinog bicikla provodi opskrbu strujom (istosmjerni napon DC). Ovisno 0 modelu i izvedbi pogonske
jedinice na izlazu svjetla postoji snaga od 6 V ili 12 V. U slucaju promjene osvjetljenja potrazite pomo¢ strucnog KTM trgovca
kako bi on putem softvera mogao izlazni napon prilagoditi trenutaéno ugradenim svjetlima za voznju.

Osvjetljenje na biciklu
M Dinamo-glavéina u glavéini prednjeg kotaca provodi opskrbu strujom.
———— On funkcionira kao elektricni generator i radi s vrlo niskim stupnjem troSe-
gﬁ klljt'kac /y ‘i i(:l;::e“ o nja i visokim stupnjem uginkovitosti. Utikac za osvjetljenje mora biti fiksno
rikljutiti fjgr% onit Vilica  montiran upotrebom prikljuéne stezaljke (,,SI. 2/ Prikljuéna stezaljka di-
t ) U —%) namo-glavéine® na stranici 41). Prikljucna stezaljka nalazi se na desnoj
Prikljuéna stezaljka | " R . . L

strani glavéine promatrano u smjeru voinje. Utikac se mora skinuti prije
SI. 2/41 Prikljucna stezaljka dinamo-glavéine demonta’e prednies kotata
lzvor: Shimano prednjeg .

Otklanjanje pogresaka

Provjerite je li kabel za svjetlo u besprijekornom stanju. Cesto se kod dinamo-glavéina izmedu utikaca i prikljucne stezaljke
moze nakupiti prljavstina ili doci do pojave korozije. lzvucite utikac i oistite spoj. Ponovno poveZite prikljuénu stezaljku
i utikac.

=
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Upravljacki komplet

@ = 7a sve radove namjestanja, ¢iScenja i odrZavanja na upravljackom kompletu potrebni su struéno znanje
i poseban alat. Osigurajte da sve radove provodi vas struéni KTM trgovac i da ih provjeri prema navodima
u poglavlju , Intervali odrzavanja i ¢iScenja”.
= Labav upravljacki komplet povecava opterecenja na vilicu i ostale komponente.
= Prekomjernim zatezanjem lezaja moze doci do uniStenja upravljackog kompleta.

Upravljacki komplet sastoji se od lezaja i vilice te ih povezuje s upravljatkom cijevi. Upravljacki komplet mora imati neome-
tanu funkciju, no ne smije imati zazor lezaja.

Neravnim kolnicima ili neravninama na tlu upravljacki se komplet izlaze opterecenjima na temelju kojih se moze otpustiti.
Stoga je obvezno redovito provjeravati zazor lezaja u upravljatkom kompletu — pogledajte poglavlje ,Intervali odrZavanja
i GiScenja”.

Kontroliranje zazora lezaja

Rukom obujmite prostor izmedu vilice i upravljacke cijevi. Drugom rukom istovremeno aktivirajte prednju konicu. Polagano
gurajte bicikl viSe puta prema naprijed i natrag. Ako je na upravljackom kompletu primjetan zazor le7aja, to cete moci jasno
osjetiti.

Zatim podignite prednji kotac. Pustite ga da padne na tlo s niske visine. Ako je na upravljatkom kompletu primjetan zazor
leZaja, pri udaru prednjeg kotaca zacut ce se neuobicajen zvuk.

Dok je predniji kotaé podignut, dodatno provjerite neometan hod upravljackog kompleta. U tu svrhu naizmjeniéno pomicite
upravljac u oba smjera. Upravljac se mora moci zakretati neometano i bez trzaja.

Provjerite i stabilnost svornjaka. Pritisnite kotat nogama. Zatim pokuSajte okretati upravljac. Po potrebi zategnite vijke
svornjaka u skladu s uputama u poglavlju ,,Preporuceni zatezni momenti”.

Vijéano pricvrsceni upravljacki komplet
Kod ove se vrste upravljackog kompleta svornjak utice u prednji dio drska vilice. Svornjak se u drsku vilice ucvr$cuje vrete-
nom svornjaka. Zazor lezaja namjesta se putem lezaja osovine i pripadajuce protumatice.

Upravljacki komplet s lulicom Ahead

Kod ove se vrste upravljackog kompleta svornjak ne upusta u driak vilice, vec steie drzak vilice izvana. Stezanjem svornjaka
namjesta se zazor lezaja. Lezaj upravljackog kompleta moZe biti integriran u okviru. Upravljacki komplet tada viSe nece biti
vidljiv.

Odstojni prsten, koji se naziva i ,,Spacer”, i vilica prelaze izravno u upravljacku cijev okvira. Medutim, namjestanja se mogu
provjeravati kao i na standardnim upravljackim kompletima s lulicom Ahead. No za utvrdivanje zazora leZaja potrebno je
pomnije promotriti prijelaz s okvira na vilicu.



Posehnost materijala ugljicnih vlakana

Ugljicna vlakna plasti¢ni su materijal koji je ojacan ugljiénim vlaknima s posebnim svojstvima.

= 7a okvir i vilicu potrebno je redovito provoditi temeljitu vizualnu provjeru na oStecenja (npr. puknuca, promjene boje
itd.). Posljedice udaraca cesto mogu biti oStecenja koja nisu vidljiva izvana poput delaminacije (otpustanja vlakana od
okolne matrice smole) u donjim laminiranim slojevima uz drasti¢no smanjenje njihove ucinkovitosti, a time i sigurnosti.

= Nakon nezgode, pada ili slicnih mehanickih preopterecenja okvir i vilicu zbog sigurnosnih razloga vise nije dopusteno
upotrebljavati.

= 7a upotrijebljene je dogradne dijelove potrebno uvaziti upute dotitnog proizvodaca komponenti. Komponente od ug-
ljiénih vlakana, npr. upravlja¢, svornjaci ili potpornji sjedala, mogu se delaminirati uslijed preévrstog zatezanja vijéanih
spojeva i steznih obujmica. Obratite pozornost na navedene zatezne momente na komponentama u poglavlju ,,Preporu-
teni zatezni momenti” ili upitajte svojeg struénog KTM trgovca.

= (Ostecene komponente od ugljicnih viakana ne smiju se popravljati. To predstavlja veliku opasnost za sigurnost. 0dmah
zamijenite o$tecenu komponentu od ugljicnih vlakana.

= Materijal uglji¢nih vlakana nipo$to nemojte izlagati previsokim temperaturama. Nikada nemojte naknadno lakirati niti
prakasto premazivati okvir, vilicu ni druge dogradne dijelove.

= Upotrebljavajte samo dogradne dijelove i komponente koji su dopusteni za upotrebu na okvirima od ugljiénih vlakana
i koji imaju odgovarajuce dimenzije. Montazni radovi smiju se provoditi samo upotrebom posebnog alata. Obvezno se
pridrzavajte propisanih zateznih komponenata u poglavlju ,,Preporuceni zatezni momenti”.

= QOkviri od ugljicnih vlakana drustva KTM nisu prikladni za vjezbanje na takozvanim fiksnim rolama (npr. Elite). Upotreba
na pomicnim rolama bez sustava fiksiranja je moguca.

. Montazne povrsine (cijev za sjedalo, drzak vilice itd.) ne smiju se uljiti. Na takvim povr§inama upotrebljavajte iskljucivo
posebne montaine paste za dijelove od ugljiénih vlakana. Gijev za sjedalo i dosjedi lezajeva ne smiju se brusiti, glodati
niti na drugi naéin mehanicki obradivati.

= Po potrebi preventivno zamjenjujte nosive komponente poput upravljaca, svornjaka ili potpornja sjedala u redovitim
intervalima (svake 2 godine). Va$ strucni KTM trgovac rado ¢e vam pomoci.

. Nikada nemojte upotrebljavati transportne sustave ni montazne stalke sa steznim drzacima. Neuobicajenim opterece-
njem uslijed steznog mehanizma moze doci do oStecenja, odnosno uniStenja okvira.

= 7astitite podrucja okvira od ugljicnih vlakana koja su posebno podlozna oStecenjima, ponajprije donju stranu donje
cijevi te mjesta na kojima dolazi do trenja kabela mjenjaca, odnosno kocionih kabela. Va$ struéni KTM trgovac moie
vam nabaviti posebne naljepnice za zatitu okvira. | za bazu lanca za odredene modele postoje posebne naljepnice koje
spriecavaju oStecenje lanca na okviru/laku.

= Nikad nemojte skladistiti komponente od ugljicnih vlakana u blizini izvora topline. Takoder ih pri snaznom sunéevu
zracenju nemojte drzati u automobilu tijekom predugackog razdoblja. Visoke temperature mogu oStetiti materijal.

= Ako se komponente, odnosno bicikli od ugljicnih vlakana transportiraju u automobilu, potrebno ih je zastititi na odgo-
varajuci nacin. ObloZite materijal pjenom, prekrivacima ili slicnim predmetima.

. Upotreba prikolica, nosaca prtljage i djecjih sjedalica zabranjena je na okviru od ugljicnih vlakana.

= Potporanj sjedala potrebno je redovito demontirati i ponovno montirati uz upotrebu montaine paste.

. Okviri od ugljicénih vlakana nipoSto se ne smiju gravirati jer to negativno utjece na stabilnost okvira te moze dovesti
do loma okvira — pogledajte poglavlje ,,Jamstvo i garancija”.
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Transport bicikla
Transport bicikla automobilom

Uklonite sve dodatno postavljene dogradne dijelove kao Sto su torbe za prtljagu ili djecje sjedalice tijekom

transporta bicikla na krovnom ili straznjem nosacu.

= Bicikli s okvirom od uglji¢nih vlakana nisu prikladni za transport na krovnim i straznjim nosac¢ima automo-
bila. Postupkom stezanja okvira moze doci do oStecenja materijala.

= Bicikli koji na mjestu za pricvrScivanje nemaju okrugle cijevi nisu prikladni za transport na krovnim i stra-
injim nosacima. Nije moguce ostvariti potrebnu snagu stezanja.

= Kod elektricnih bicikala mogu postojati drukciji zahtjevi u pogledu vazecih nacionalnih propisa o prijevozu

opasnih tvari. Obratite pozornost na napomene u dokumentu Elektricni bicikl — Dopuna originalnim upu-

tama za upotrebu.

@ = Krovni i straznji nosaci moraju odgovarati vazecim sigurnosnim normama vase drzave.

Bicikl se transportom u prtljazniku automobila Stiti od vanjskih utjecaja. Ako prtljainik nije prikladan za transport bicikla,

Krovni nosac

Uvijek uzmite u obzir ukupnu visinu svojeg vozila koja je uvecana biciklom na krovnom nosacu. lzmijerite
ukupnu visinu bicikla i zabiljeZite je kako tijekom prolaza podvozZnjacima i slicnim podrucjima ne biste prou-
zrokovali nezgode niti ometali tijek prometa.
Kod krovnih se nosaca guma bicikla postavlja u vodilicu, a pridrina se naprava stezanjem postavlja na donju cijev okvira.
Cijev okvira ne smije se prignjediti tijekom postupka stezanja.

Straznji nosac

@ = (Qbratite pozornost na dopustenu korisnu nosivost straznjeg nosaca te, po potrebi, postujte propisano ogra-
nicenje brzine.
= (Qbratite pozornost na to da se registracijska plocica ni sustavi osvjetljenja vaseg automobila ne prekriju.
U odredenim je uvjetima zbog mjerodavnog nacionalnog zakonodavstva potrebna montaza dodatnog vanj-
skog zrcala / drzaca registracijske plocice.
Straznji se nosaci montiraju na kuku za prikolicu automobila. Guma bicikla na straznjem se nosacu postavlja u vodilicu
i stezanjem postavlja na pridrZnu napravu na gornjoj/donjoj cijevi okvira.

Transport bicikla viakom

Raspitajte se o vaiecim propisima prije pocetka puta. Takoder, tijekom postupka rezervacije naznacite da na put Zelite
krenuti s biciklom. Tijekom voznje skinite svu prtljagu i pribor sa svojeg bicikla radi zastite od oStecenja, odnosno krade.

Transport bicikla zrakoplovom

Bicikl je tijekom leta zrakoplovom potrebno zapakirati u odgovarajuci kovéeg za bicikl ili kartonsku kutiju za bicikl. Medutim,
nemojte se koristiti torbama za bicikl zbog nedovoljnog stupnja zastite. Ispusite zrak iz kota¢a, demontirajte kotace i zapaki-
rajte ih u posebne torbe za kotace. Sa sobom ponesite sav potrebni alat, ukljucuju¢i moment-kljuc i odgovarajuce nastavke,
kako biste svoj bicikl na odredi$tu ponovno mogli dovesti u stanje pripravnosti za voznju. Ponesite ove upute sa sobom kako
biste u slucaju nedoumica mogli procitati odgovarajuce poglavlje. Ako su na vasem biciklu montirane disk-kocnice, nakon
demontaze kotaca potrebno je osigurati kotione obloge zaStitom za obloge. Zastita za obloge bila je sadrZana u opsegu ispo-
ruke tijekom kupnje bicikla. Pobrinite se da u kocioni sustav ne dospije zrak tako Sto cete koCione poluge zategnuti prema
upravljacu s pomocu gumene trake. Takoder, prije pocetka leta savjetuje se da stupite u kontakt s doticnim avioprijevoznikom
kako biste unaprijed razrijesili sve moguce nedoumice.



Oprema bicikla
Biciklisticka kaciga

@ = Priupotrebi svojeg bicikla uvijek nosite ispitanu biciklisticku kacigu.
= Prilagodite prianjanje te duljinu remena svojim potrebama.

= Upotrebljavajte kacigu Freeride te Stitnike i zaStitne elemente ako je to predvideno svrhom primjene

prema navodima u poglavlju ,,Namjenska upotreba”.

= Ako se u djecjoj sjedalici ili u prikolici za bicikl transportira dijete, ono bi takoder moralo nositi prikladnu,

ispitanu kacigu.

Biciklisticke kacige (,,SI. 1/ Biciklisticka kaciga“ na stranici 45) neizostavan su dio zastitne opreme
zhog danasnje situacije u prometu, odnosno Sirokih podrucja primjene. To se odnosi i na slu¢aj kada
njihova upotreba nije izri€ito propisana u doti¢noj drzavi. Biciklisticka kaciga morala bi optimalno pri-
stajati glavi vozaca. Nosite kacigu odredeno vrijeme prije no $to je kupite. Tako moZete provijeriti je li
kaciga ugodna za noSenje te prianja li ¢vrsto. Kaciga mora biti ispitana prema ispitnoj normi u skladu

s vazecim nacionalnim propisima.

Obuca i pedale

SI. 1/45 Biciklisticka
kaciga

= 7asve radove namjestanja, ¢iScenja i odrZavanja na obuci i pedalama potrebni su struéno znanje i poseban
alat. Osigurajte da sve radove provodi vas struéni KTM trgovac i da ih provjeri prema navodima u poglavlju

JIntervali odrzavanja i ¢iScenja”.

= U tu svrhu uvijek uvazavajte sigurnosne napomene i upute za upotrebu komponenti dotiénog proizvodaca

obuce i pedala.

= Upoznajte se s naéinom funkcioniranja pedala na sigurnom mjestu koje nije prometno. Pri tome pruenstve-

no vjezbajte rukovanje mehanizmom otpustanja obuce.

= Pobrinite se da pedala te pridrzne ploce na obuci uvijek budu évrsto zategnute i bez oneciScenja. Time
se olakSava brzo uglavljivanje obuée u pedalu. Pridrine se ploce mogu istrositi te ih je u tomu slucaju

potrebno zamijeniti.

Obuca za voznju bicikla mora biti robusno izvedena. Prvenstveno je potrebno obratiti po-
zornost na stabilnu izvedbu potplata kako pedala ne bi osjetno pritiskala u potplat obuce.
Bicikli po potrebi mogu biti opremljeni posebnim sistemskim pedalama. Za tu je vrstu pedala
potrebna posebna biciklisticka obuca. Pridrinim je plotama na potplatu obuca fiksno pove-
zana s pedalom. Time je pri brzom pritiskanju pedala ili tijekom voznji neravnim terenom
uvijek osiguran cvrst dosjed stopala na pedali. Takoder, prijenos sile funkcionirat ce prilicno
izravno. Sistemske pedale unato¢ tome nude mogucnost otpustanja stopala s pedale.
Pridrzne su ploce na obuci montirane u podrucju prednjeg dijela tabana. Istovremenim po-
kretom stopala prema naprijed, odnosno dolje uglavite ga u pedalu (,,SI. 2/ lzvor: Shimano“
na stranici 45). Okretanjem pete prema van otpustit cete stopalo iz pedale (,,SI. 3/ lzvor:
Shimano“ na stranici 45). Promijenjenim predzatezanjem opruge sila otpustanja moze
se prilagoditi izravno na pedali. Va$ strucni KTM trgovac rado ¢e vam pomoci u potrazi za
prikladnom obucom za vase pedale.

Ako dolazi do nastanka zvuka Skripanja, odnosno kvrcanja na pedali, on se najéesce moze otklo-
niti nano$enjem prikladnog sredstva za podmazivanje na kontaktnim totkama obuce i pedale.

Mehanizam uglavljivanja

Mehanizam otpustanja
SI. 3/45 Izvor: Shimano
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Napomene za odrzavanje i ciScenje

= Osigurajte da struéni KTM trgovac provede inspekciju vaseg bicikla nakon prvih odvozenih 200 kilometara.
@ Posebno se tijekom prvih kilometara voznje otpustaju vijéani spojevi i kabeli te Zbice kotaca.
= Osigurajte da struéni KTM trgovac, ovisno o prijedenoj kilometrazi, najmanje jedanput godiSnje provede
inspekeije, odnosno popravke. U protivnom moze doci do zakazivanja raznih komponenti.
= Ako je potrebna zamjena komponenti, smiju se upotrebljavati iskljucivo originalni rezervni dijelovi.

Redovitim provjerama u skladu s poglavljem ,Intervali odrZavanja i ¢iScenja” osigurava se da va$ bicikl uvijek bude u stanju
sigurnom za rad. PoStivanjem propisanih inspekcija jaméi se funkcija, a time i produljuje vijek trajanja bicikla i ugradenih
komponenti.

\'4
[ A" AN 4 - - \"4 -
Ciscenje i odrzavanje
= 7a tiScenje nemojte upotrebljavati visokotlacne Cistace ni strojeve za ciScenje parom. Time se mogu uni-
Stiti lezajevi i brtve na biciklu.
= Tijekom postupka CiScenja obratite pozornost na izoblicenja, puknuca ili promjene boje na biciklu. Osigu-
rajte da vas strucni KTM trgovac odmah zamijeni ostecene dijelove.
= Matirani lakovi nipoSto se ne smiju tretirati politurom.
= Sredstvo za podmazivanje, odnosno odrZavanje ne smije dospjeti na kocione povrSine. Time se znatno
ogranicava ucinak kocenja.
= Niposto nemojte upotrebljavati ulja ni masti na steznim podrucjima od ugljicnih vlakana.
= 7a ciScenje lakiranih povrSina uvijek upotrebljavajte kemijski neutralna sredstva za ciScenje. Kisela ili
bazna sredstva za ¢iScenje mogu nagristi povrSinu.
= Sprijecite kontakt sredstva za ciScenje i rucki te drugih silikonskih/gumenih komponenti bicikla.

U okviru ¢iScenja svojeg bicikla provjerite stupanj istroSenosti lanca u skladu s opisom u poglavlju ,,Pogon” u odjeljku
»Lanac”. Nakon Gi$cenja podmafite lanac prikladnim sredstvom za podmazivanje.
Vanjski utjecaji poput znoja ili oneciScenja mogu negativno utjecati na vas bicikl. Redovito Gistite sve komponente.

Skladistenje i cuvanje

@ = Nikada nemojte vjeSati svoj bicikl za naplatke ako je rije¢ o naplatcima od uglji¢nih viakana. Naplatak bi
mogao puknuti.
= Brojni strucni trgovei tijekom zimskih mjeseci nude akeijske cijene za godiSnje inspekcije. Takoder,
tijekom toga godisnjeg doba nema gotovo nikakvih vremena Eekanja. Iskoristite to vrijeme za godiSnju
inspekeiju svojeg bicikla.
Ako se bicikl redovito odrZava, nije potrebno provoditi posebne mjere ako se kratko vrijeme ne upotrebljava. Medutim,
potrebno je osigurati prikladnu zastitu od krade. Cuvajte svoj bicikl na suhom i dobro prozracenom mjestu. Ako se bicikl dulje
vrijeme ne upotrebljava, potrebno je obratiti pozornost na sljedece:
= Crijeva u gumi postupno ostaju bez zraka. Time se moZe o$tetiti struktura gume.
= Objesite kotace ili cjelokupni bicikl. Ako nemate mogucnosti za to, potrebno je redovito provjeravati tlak u gumi.
= Qcistite bicikl prije no $to ga odloZite na dulje vrijeme. Time Cete ga zatititi od korozije. Informirajte se kod svojeg
struénog KTM trgovca o prikladnim sredstvima za odrZavanje i ¢iScenje.
" Demontirajte potporanj sjedala. Time ce se osusiti vlaga koja je prodrla u njega.
= U prednjem dijelu prebacite na najmanji lanéanik, a u straznjem dijelu na najmanji zupéanik na nazubljenom vijencu.
Time ce se otpustiti svi kabeli i opruge na komponentama.



Intervali odrzavanja i ciScenja

Nakon $to odvezete prvih 200 kilometara, ugovorite termin za inspekciju kod svojeg strucnog KTM trgovca. Sljedeca tablica
navodi intervale odrzavanja koje je zatim potrebno postivati. Inspekcijski intervali navedeni su u poglavlju ,,Potvrda o inspek-
ciji”. Pri snaznom opterecenju vasSeg bicikla, npr. uslijed redovite upotrebe pri loSim vremenskim uvjetima, inspekcijske je
intervale djelomicno potrebno znatno skratiti. Uzmite u obzir da agresivni utjecaji iz okoline Stete povrSinama vaSeg bicikla.
To se ne moze sprijeciti ni pazljivom obradom koju provodi proizvodac. U takvim je uvjetima potrebno tjedno ¢iScenje. Ako
je radnja koju je potrebno provesti navedena u stupcu Krajnji korisnik, tu radnju moZete sami provesti. Ako niste sigurni $to

uéiniti u okviru radova odrzavanja i popravaka, obratite se svojem struénom KTM trgovcu. Ako je radnja koju je potrebno

provesti navedena u stupcu Strucni trgovac, radnju smije provesti samo vas struéni KTM trgovac.

Provodi
Komponenta Radnja Interval odriavanja Krajnji Strucni
korisnik | troovac |
Osvietljenje Provjera funkcije Prije svake voZnje X
Provjera tlaka zraka Prije svake voZnje X
Gume Provjera visine profila Mjeseéno X
Provjera boénih stijenki (puknuéa) Mijeseéno X
Provjera puta poluge / provjera debljine " .
Koknice |obloge / provjera kognica u stanju mirovanja Prije svake voznje X
Cicenje Miesecno X
Opruina vilica Provjera vi.'||“:anih .sgo'eva GM X
Zamjena ulja Godi$nje X
Naplatci s koénicama na Provjera debljine stijenki Najkasnije Eakqn drugeazamjene X
T Provjera zazora le7aja Mijeseéno X
Unutarmjilezaj Podmazivanje kuciSta GodiSnje X
Lanac Podmazivanje Prije svake voZnje X
Zamjena Nakon 1000 km X
Lanéanici Provjera i zamjena lzmedu 1500 km i 3000 km X
Rugica Zatezanje vijaka Mijeseéno X
Lak i uglji€na vlakna Tretiranje povrSine PolugodiSnje X
Kotati Provjera ravnomjernog okretanja Mjeseéno X
Upravljaé Provjera i zamjena Najkasnije nakon 2 godine X
Metalne povrSine Tretiranje povrsine (bgz tretiranja kocionih Polugodisni X
povriina) godisnje
| Unutarnji leZaj Provjera zazora le7aja Mijeseéno X
- Provjera zazora lezaja Mjeseéno X
Glavéine — o
Podmazivanje GodiSnje X
Provjera zazora le7aja Mijeseéno X
Pedale — - — .
Podmazivanje mehanizma uglavljivanja Mjeseéno X
Potporanj sjedala PmV|_‘|_'era.vi'a!(a M'j—-esfé'.m X
Podmazivanje GodiSnje X
‘ Straznji mjenjat Cigcenje i podmazivanje Mjeseéno X
Brzi zatezaé Provjera na Eurst dosjed Prije svake voZnje X
Vijci i matice Provjera i zatezanje Mijeseéno X
Thice Centriranje i zatezanje Uvijek po potrebi X
Fiksna vilica Provjera i zamjena Najkasnije nakon 2 godine X
Utiéna osovina Provjera na évrst dosjed Prije svake voZnje X
Upravljaiki komplet Provjera zaz.ora !eia'a M'|essf:r.m X
Podmazivanje Godisnje X
| Prednji mjenjaé Ciscenje i podmazivanje Mijeseéno X
Ventili Provjera na évrst dosjed Prije svake voznje X
Svornjak Provjera i zamjena Najkasnije nakon 2 godine X
| Nazubljeni vi'enati Provjera i zamjena lzmedu 1500 km i 3000 km X
Kabeli [?(Il()lgﬁigjlemaca ! Demontaza i podmazivanje Godisnje X
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d zapocnite okretnim momentom od 2 Nm. Takoder,
¢nih proizvodaca komponenti.

tan navo

cu kojeg mozete prepoznati kada je dosegnut tocan zatezni moment. Pove-

te okretni moment u malim koracima, najbolje u razmacima od pola njutnmetra. U meduvremenu uvijek provjeravajte

tezn

Niposto nemojte prekoraciti okretni moment koji je naveo proizvodac doticne komponente jer u protivnom

Cem s pomo

klju

ceni za

prijeti lom komponente. Informacije o tome pronaci cete u sljedecim tablicama. Takoder, obratite pozornost

na podatke koji se eventualno nalaze izravno na doticnoj komponenti.

t dosjed komponente. S komponentama za koje ne postoji to
obratite pozornost izravno na doti¢noj komponenti te isporucene upute doti

Preporu

0

Pravilnim vijéanim spojem komponenti jaméi se radna sigurnost vasSeg bicikla drustva KTM. Redovito ga provjeravajte. Kod

1

cavaj

svih radova koristite se moment-

CVrs

Svornjaci

. —war] Otézne obujmice sjedala
mponenta N strandwilce liaca Komponenta Vijéani spoj Okretni moment
ERGOTEG & Swel §-8 N B=BMn__| FSeirTie.5c74 /103650 e — ke pimaniva ]
ERGOTEC PIRANHA 2 9-11Nm 6-8Nm CL-KEOBE-CV Stezanje cijevi sjedala runa sila
KTM LISSE R7610/R7614/R1620 6 Nm 1Nm KTM Road CL-05-15) Stezanje cijevi sjedala 5Nm
KTM PRIME (SASQ) 6 Nm 6 Nm KTM Team Light CL-FJ21 Stezanje cijevi sjedala 4 Nm
KTM PRIME (HRS-02R) 5Nm 5Nm KTM Prime CLT20/CLT14 Carbon | Stezanje cijevi sjedala 5Nm
KTM TEAM (Kalloy AS-KT-6 / AS-820) 5-7Nm 5Nm REV. ALTO (KTM 28-P109810) Stezanje cijevi sjedala 5Nm
KTM TEAM (KALLOY (JD-ST199A) 5-6Nm 5-6Nm REVELATOR LISSE Stezanje cijevi sjedala 5Nm
KTM TEAM TRAIL ZERO 6 Nm 6 Nm
KTM COMP (JD-ST92A) 5-6Nm 5-6Nm = o
0 couP 0 15 sn T ow ] POtpornji sjedala
KTM LINE (Satori UP+ / Satori-UP3 9-10Nm 5-6Nm Komponenta Vijéani spoj Okretni moment
KTM LINE (AS-007N) 5-7Nm 5Nm L 12-14 Nm
KTM LINE (Fastback. Python) 5-6Nm 5-6Nm il Soranlo b0 | Novoiivik3hm
KTM LINE KIOX (ST-EB-02) 6 Nm 6 Nm ERGOTEC SKALAR Stezanje sjedala 8- 10 Nm
KM KIOX (JD-ST24700 / JD-ST218A) 5_6Nm 5_6Nm O EAANSFER FACTORY / PERFOR- | Stezaje sjeaa 6-8Nm
KTM FOLD BANZEI 1012 Nm 8-9Nm 1 I'vru PRIME (Saso POC28 Stezanje sjedala 6 Nm
RITCHEY COMP / WCS 5 Nm 5 Nm KTM TEAM (SP-T19KT / Kalloy SP-619) | Stezanje sjedala 12 Nm
Q—A<_—. Stezanje sjedala 10 Nm
fiGani spoj i KTM COMP (JD-YSP19 / JD-YSP18P /
:|_€=‘_-6=|n=:_ - Yijéant spoj EM__.”_”_______E% _ﬂ”\:_ JD-YSP23) NA /)D-YSP12 / JD-YSP321/ | Stezanje sjedala 8-10Nm
Vijak ko3are za boce | Okvir ualiiéna viakna: 4 Nm | [JD-SP201)
Straznji amortizer Amortizer na okviru 8 Nm Paralelogram KTM COMP | Stezanje sjedala 8 Nm
Strainji preusmjeriva¢ | Preusmjerivat na glavnom okviru 10 Nm KTM LINE (Kalloy SP-612) Stezanie sjedala bocni vijak: 8 Nm
Pokdopac kutiie gy 2Nm . —
KTM LINE (Satori ELEGANCE LT Stezanje sjedala 9-10Nm
mi._man konstrukeija Baza lanca nia glavnom okviru 20 Nm Stezanje sjedala 18 — 25 Nm
- KTM FOLD BANZEI Stezanje sjedala 9 Nm
Olair 20 Nm KIND SHOC LEV Stezane sjedala 10 Nm
Tﬂﬂ—s—ﬁ RITCHEY PRO / COMP Stezanje sjedala 14— 16 Nm
Komponenta ¢ Okretni moment ROCK SHOX REVERB AXS Stezanje sjedala 12 Nm
Shimano pedala Montaza na kraku rugice 35-55Nm ROCK SHOX REVERB Stezanje siedala 8 Nm
Shimano pedala Pridrine ploge na obugi SUNTOUR NCX Stezanje sjedala 1518 Nm
VP / Wellgo pedala Montaza na kraku rugice 35Nm
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Jamstvo i garancija

Bicikl druStva KTM jest bicikl izraden u skladu s najsuvremenijim tehnologijama. On je opremljen najboljim komponentama

renomiranih proizvodaca.

Ovom garancijom dru$tvo KTM jaméi dobrovoljnu garanciju proizvodaca. Unutar EU-a za potro$ace u nacelu vrijedi jamstveno

razdoblje od najmanje dvije godina nakon predaje kupovnog predmeta.

Jamstvo drustva KTM vrijedi samo za pogreske u pogledu materijala ili obrade tijekom dvije godina od datuma kupnje.

0Ostecenja na temelju nepropisna rukovanja, odnosno montaze nisu pokrivena jamstvom ni garancijskim zahtjevom. Obratite

posebnu pozornost na navode u poglavlju ,,Namjenska upotreba”, u kojemu su sadrzane informacije o najvecim dopustenim

ukupnim vrijednostima, vrstama upotrebe i ogranicenjima opterecenja vaseg bicikla drustva KTM. Iskljuciva je odgovornost

kupca redovito odrZavati svoj bicikl (uklj. provedbu svih inspekcija u skladu s ovim uputama za upotrebu); redovitim radovima

tiScenja, odrzavanja i inspekcijama produljit cete vijek trajanja svojeg bicikla.

Takoder, sljedeci slucajevi vode do poniStavanja garancije:

" Broj modela, serije ili proizvoda na proizvodu izmijenjen je, izbrisan, uéinjen je neprepoznatljivim ili uklonjen. lzmijenje-
na je specifikacija komponenti, odnosno manipuliralo se njome. Slomljene su zastitne plombe komponenti.

" Provedene su izmjene koje izvorno nisu bile odobrene za proizvod drustva KTM.

" Provedene su izmjene kako bi proizvod bio u skladu s lokalnim ili nacionalnim tehni¢kim normama u dotiénim drzava-
ma, a koje izvorno nisu hile odobrene za proizvod drustva KTM.

= Upotreba akumulatora i elektriénih komponenti koje nisu kompatibilne s ovim proizvodom niti su dopustene za upo-
trebu s njime. Punjenje akumulatora uredajima za punjenje koji nisu bili isporueni s proizvodim, odnosno koji nisu
dopusteni za doticni akumulator.

" Nesrece, visa sila ili uzroci koji su izvan podrucja utjecaja drustva KTM uzrokovani vodom, pozarom, javnim nemirima
ili nepropisnom upotrebom odnosno skladiStenjem.

Garancijski i reklamacijski upiti moraju se provesti putem doti¢nog struénog KTM trgovca kod kojeg je bicikl kupljen. Potreb-

no je predociti dokaz o kupnji, koji se sastoji od originalnog primjerka kupovnog racuna ili blagajnickog racuna s podatcima

o datumu kupnije, nazivu trgovca i oznaci modela uklj. broj okvira bicikla. DruStvo KTM zadriava pravo uskratiti pruzanje

garancijskih usluga ako poslana dokumentacija nije potpuna.

Ova garancija ne utjece na zakonske zahtjeve protiv vaSeg prodavaéa u pogledu materijalnih nedostataka. Ako bicikl ima

nedostatak koji je vec postojao pri prijenosu odgovornosti za opasnost (prijenos odgovornosti za opasnost provodi se proda-

vacevom primopredajom bicikla kupcu nakon zavrSetka kupnje), kupac moze reklamirati taj nedostatak unutar 2 godine od

toga trenutka u pogledu prodavaca; ako se pogreska uodi tijekom prvih 6 mjeseci nakon prijenosa odgovornosti za opasnost,

pretpostavit ce se, uz mogucnost opovrgavanja, da je pri toj pogresci rijec o materijalnom nedostatku. Uobicajena istro$enost

i naznake habanja (npr. guma, crijeva, lanaca, zup&anika, koCionih obloga i laka) te starenje u uobi¢ajenu opsegu ne predstav-

ljaju materijalni nedostatak, vec¢ pocetne nedostatke koji su postojali pri prijenosu odgovornosti za opasnost, bez obzira na to

jesu li bili vidljivi ili skriveni. DruStvo KTM ne daje nikakvu garanciju na lakiranje u pogledu promjena boje. Lakovi i povrSine

uslijed UV zracenja podlijezu odredenim procesima promjene boje — to moZe jo§ intenzivnije, odnosno brie nastupiti kod

neonskih lakova uslijed njihova sastava.

Drustvo KTM ne preuzima odgovornost za imovinske Stete, razdoblja nemogucnosti rada, iznajmljene ni unajmljene uredaje,

troSkove prijevoza, propustenu dobit i sl. Odgovornost drustva KTM ogranicena je na nabavnu vrijednost proizvoda uz uvaia-

vanje cjenovnog odbitka u skladu sa staro$cu proizvoda. U nacelu postoji prednost naknadnog ispunjavanja prije odustanka

ili smanjenja. Kada nastupi garancijski slucaj, drustvo KTM ima mogucnost prema vlastitu nahodenju popraviti neispravnu

komponentu ili je zamijeniti komponentom jednake funkcionalnosti. Komponente koje nisu neispravne zamijenit e se samo

o troSku primatelja garancije. Pri tome ne vrijedi zahtjev za istovjetnom izvedbom hoje ni dizajna. Naknadno ispunjenje u na-

telu se smatra neuspjelim najranije nakon $to dva pokusaja naknadnog ispunjenja ne budu uspje$na.

Popravci u okviru garancije provode se interno unutar dru$tva KTM ili ih provodi dotini servisni partner. TroSkovi za popravke

koji su vec bili provedeni na lokacijama koje drustvo KTM nije ovlastilo nece biti nadoknadeni. U tomu slucaju garancija

prestaje vrijediti.



Usluge popravaka ili zamjene u okviru garancije ne podrazumijevaju produljenje ni novi pocetak garancijskog razdoblja.
Popravci i izravna zamjena u okviru garancije mogu se provesti funkcionalno istovjetnim zamjenskim jedinicama.

Kako drustvo KTM tako ni njegova drustva-kceri ne snose odgovornost za popratne ili posljedicne Stete ni za krsenja zakon-
ske ili ugovorne jamstvene obveze za ovaj proizvod. Ova garancija ne utjece na prava kupca u pogledu prodavaca u skladu
s trenutacno vazecim, nacionalnim zakonodavstvom, tj. prava kupca u pogledu prodavaca izvedena iz kupoprodajnog ugovora,
kao ni na druga prava.

Za komercijalne korisnike vrijede aktualni Opceniti uvjeti poslovanja drustva KTM Fahrrad GmbH.

Okviri, kompleti za okvir i fiksne vilice

Drustvo KTM prvom kupcu tijekom kupnje potpuno montiranog bicikla daje garanciju od pet godina na aluminijski okvir
uklju€ujuéi straznji dio bicikla za materijalne neispravnosti i pogreske u okviru obrade. Ta je garancija vaieca samo ako
se ispune svi propisi za odrZavanje navedeni u poglavlju ,Napomene za odrZavanje i ciScenje”. Nadalje, drustvo KTM daje
trogodis$nju garanciju na fiksne vilice ako je kod njih rije¢ o proizvodima dru$tva KTM. U protivnom vrijede odredbe dotitnog
proizvodaca vilica.

Za bicikle drustva KTM i vilice od ugljicnih vlakana drustva KTM daje se garancija od tri godine. Kod bicikala kategorije 5 / ES
prema poglavlju ,,Namjenska upotreba” garancija je takoder ogranicena na tri godine. Garancija zapocinje vrijediti od datuma
kupnje. Ona se daje iskljucivo prvim kupcima bicikla koji svoj bicikl kupe kod ovlaStenog, struénog KTM trgovca. Garancija ne
pokriva kupnje na internetskim drazbama.

Navedeno jamstvo od pet godina na aluminijski okvir, odnosno tri godine na okvir od ugljiénih vlakana i okvir kategorije 5 /
E5 prema poglavlju ,,Namjenska upotreba” daje se samo kada se prva inspekcija provede nakon najviSe 200 km, a daljnjim
tijekom jedanput godiSnje kod ovlastenog, struénog KTM trgovea — pogledajte poglavlje ,,Intervali odrZavanja i iscenja”.
Ovlasteni, struéni KTM trgovac mora potvrditi inspekciju pecatom i potpisom. Ako se ti radovi odrzavanja ne provedu, garan-
cijsko razdoblje za aluminijski okvir skracuje se s pet na tri godine.

TroSkove inspekcije i odrZavanja snosi vlasnik bicikla dru$tva KTM. Pri kupniji kompleta za okvir iz naSeg odjela rezervnih
dijelova montazu mora provesti iskljucivo struéno osoblje. OStecenja na temelju nepropisna rukovanja, odnosno montaze nisu
pokrivena garancijskim zahtjevom. Kada nastupi garancijski slucaj, druStvo KTM ima mogucnost prema vlastitu nahodenju
popraviti neispravnu komponentu ili je zamijeniti komponentom jednake, odnosno vece vrijednosti. Pri tome ne vrijedi zahtjev
za istovjetnom izvedbom boje ni dizajna. Komponente koje nisu neispravne zamijenit ¢e se samo o trosku primatelja garancije.
Obratite pozornost na navode u poglavlju ,,Namjenska upotreba” u kojemu su sadrzane informacije o najvecim dopustenim
ukupnim vrijednostima, vrstama upotrebe i ogranicenjima opterecenja vaseg bicikla drustva KTM.

Potrosni dijelovi

Kod vaseg bicikla dru$tva KTM rijec je o tehnickom proizvodu. Brojne komponente na vaSem biciklu podlijezu funkeijski uvje-
tovanu trosenju. Ako su o$teceni normalnim habanjem ili troSenjem, potro$ni dijelovi nisu pokriveni jamstvom. U nastavku se
obja$njavaju potroSni dijelovi te njihove definicije.
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Pojam Objasnjenje pojma
Ugestalost upotrebe te dotitno podrucje primjene bicikla utjeu na troSenje gume. Vozat moiZe uvelike utjecati
Gume na troSenje gume, npr. naglim manevrima kocenja. Gimbenici poput prekomjerna suncevog zracenja, benzina ili

ulja takoder mogu oStetiti gume i kotade — pogledajte poglavlje ,,Kotaci i gume”.

Naplatci u kombina-
ciji s kocnicama na
naplatku

Tijekom aktivacije kocnice na naplatku trosenju nisu izlozene samo kocione obloge, vec i kocione povrsine
naplatka. Stoga je naplatak obvezno potrebno u redovitim intervalima provjeravati na stanje istroSenosti putem
pokazatelja troSenja — pogledajte poglavlje ,,Kocioni sustav”.

Kogione obloge i kotio-
ni diskovi

U ovom slucaju veliku ulogu imaju ¢iScenje, odrZavanje i doticno podrucje primjene vaseg bicikla. Upotreba na
brdovitu terenu te sportski nacin upotrebe dovode do kracih intervala zamjene. Redovito kontrolirajte kocione
obloge i kocione diskove — pogledajte poglavlje ,,Kocioni sustav”.

Lanac

Razina troSenja uvelike ovisi o vrsti upotrebe bicikla. Radovima odrZavanja poput ¢iScenja ili podmazivanja
produljuje se vijek trajanja. Medutim, zamjena lanca svejedno je potrebna pri dosezanju granice istroSenosti —
pogledajte poglavlje ,,Pogon”.

Lanéanici, zupcanici,
unutarnji lezajevi,
vodeci valjci

Radovima odrZavanja poput ¢i$cenja ili podmazivanja produljuje se vijek trajanja. Medutim, zamjena je svejedno
potrebna pri dosezanju granice istro$enosti — pogledajte poglavlje ,,Pogon”.

Sustav osvjetljenja

Sustav osvjetljenja te reflektori funkcijski uvjetovano podlijezu trosenju i starenju. Potrebna je redovita zamjena
- pogledajte poglavlje , Osvjetljenje”.

Hidraulicka ulja i sred-
stva za podmazivanje

Hidraulicka ulja i sredstva za podmazivanje tijekom vremena gube svoju djelotvornost. Mjesta za podmazivanje
potrebno je redovito Gistiti i ponovno podmazivati.

Trake upravljaca i rucke

Potrebna je redovita zamjena.

Kabeli sklopa mjenjaca
i koGioni kabeli

Svi Bowdenovi kabeli moraju se redovito odrZavati i, po potrebi, zamijeniti. Stupanj trosenja povecat ce se ako
svoj bicikl Gesce izlaZete vremenskim utjecajima.

Lak

Redovito provjeravajte sve lakirane povrSine na o$tecenja. Po potrebi se obratite svojem struénom KTM trgoveu.
Zalijepite prozirne folije na lakirane povrsine koje spriecavaju trenje kabela o lak.

Svornjak, upravljaé
i potporanj sjedala

Svornjak, upravljac i potporanj sjedala nosive su komponente koje su zato vrlo vazne za sigurnost. Zamijenite ih
najkasnije nakon 2 godine — pogledajte poglavlje ,,Intervali odrZavanja i Giscenja”.

Gravure okvira

Okviri od ugljicnih viakana nisu prikladni za gravuru. Zbog manjka stabilnosti okvira bicikla moze doci do loma
okvira uslijed opterecenja. Time se gube svi garancijski zahtjevi (koji se odnose na okvir).

Gravura predstavlja Siroko rasprostranjenu metodu zastite od krade. Buduci da se pri tome okvir u odredenoj mjeri oStecuje,
u pogledu sigurnosti i garancije/jamstva potrebno je obratiti posebnu pozornost. Dubina prodiranja gravure ne smije pre-
koraéiti 0,2 mm jer u protivnom moze doci do problema u pogledu garancijskih zahtjeva. Gravura bi morala biti postavljena
u podrucju poluge prijenosa kako bi u §to manjoj mjeri utjecala na stabilnost okvira. U pogledu gravure okvira obratite se
svojem struénom KTM trgovcu. Kako bi se izhjegao nastanak korozije na gravuri, iznad graviranog mjesta moze se postaviti
prozirna naljepnica koja je otporna na utjecaje iz okoline kao $to su kisa, oneciscenja i UV svjetlo. Alternativu gravuri okvira
predstavlja oznacavanje posebnom naljepnicom &iji se kdd — kao Sto je slucaj kod gravure — pohranjuje u bazi podataka te
se iz nje moze ocitati u slucaju krade. Okvir se primjenom ove metode ne ostecuje. Nijedna od spomenutih metoda ne nudi
potpunu zastitu od krade. Kradljivac bi se uotavanjem postavljenog kodiranja u idealnom sluéaju trebao zastrasiti, ¢ime
bi se ucestalost slucajeva krade morala smanjiti. Uvijek osigurajte svoj bicikl ispitanim lokotom za bicikl i priveZite ga za
nepomican predmet.



Primopredajni protokol

Kada kupac bude preuzimao bicikl, struéni KTM trgovac mora osigurati da su provjerene sve tocke navedene u nastavku te da
je bicikl predan u besprijekornom stanju sigurnom za rad. Doticne provjere potrebno je oznagiti kvacicom nakon odradivanja.

Provjera koénica:
Polaganje kocionih kabela

Provjera kocionih vodova

Provjera priévrsnih vijaka koGionog sustava

Provjera brtvljenja kod hidraulickih kocionih sustava
Funkcija i djelotvornost kocnice

Provjera podvozja:
Osnovne funkcije nepropusnosti opruzne vilice
Osnovne funkcije nepropusnosti straznjeg amortizera
NamjesStanje i neometan hod upravljackog kompleta
Provjera priévrsnih vijaka komponenti podvozja
Provjera vijéanih spojeva stranjeg dijela bicikla

Ostale provjere:
NamjesStanje i ¢vrst dosjed upravljaca i svornjaka
Curst dosjed rutica i pedala
NamjeStanje i vrst dosjed sjedala, potpornja sjedala
i rucica
Pravilno zakivanje lanca
Funkcija osvjetljenja
NamjesStanje i évrst dosjed nosaca prtljage, zastitnog lima
i stalka
Montaza i ¢vrst dosjed ostalih dogradnih dijelova
Potpuna funkcija pogonskog sustava elektriénog bicikla
uklj. punjenje baterije

Provjera sklopa mjenjaca:
Polaganje uZadi i kabela mjenjaca
NamjeStanje poluga mjenjaca
NamjeStanje krajnjeg grani¢nika
NamjeStanje napetosti uzadi
Funkcija sklopa mjenjaca
Provjera pricvrsnih vijaka sustava mjenjata

Provjera kotaca:
Provjera ravnomjernog okretanja (centriranja)
Pravilan dosjed gume na naplatku
Provjera zatezanja zbica
Tlak zraka u gumi
Pravilna ugradnja kotaca
Curst dosjed brzog zatezata
Curst dosjed utitne osovine

Tijekom primopredaje bicikla:
Bicikl je predan u potpunosti i u besprijekornu stanju te
stanju spremnom za upotrebu uklj. originalne upute za
upotrebu.
Provedena je usmena uputa o upotrebi bez pogresaka,
posebno o propisima o prilagodbi kotnica.
Urucene su upute proizvodata komponenti.
Naglasena je potreba za postivanjem odgovarajucih uputa
u originalnim uputama za upotrebu.
NaglaSena je potreba za poStivanjem garancijskih smjer-
nica u originalnim uputama za upotrebu.

Model

Broj okvira

Broj kljuca

Mijesto i datum

Potpis prodavaca

Potpis kupca, odnosno zakonskog skrbnika kupca
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Potvrda za bicikl

Pri jamstvenom zahtjevu potrebno nam je predo€iti kopiju ove stranice ili potvrde o jamstvu struénog KTM trgovea kod kojeg
ste kupili svoj bicikl. Stoga pailjivo satuvajte ovu potvrdu za bicikl.
Strucni KTM trgovac svojim potpisom jaméi da je sljedeci bicikl kupcu predan pripravan za voznju i u stanju sigurnom za rad:

Model:

Visina okvira:

Broj okvira:

Kategorija (prema namj. upotrebi):
Najveca dopustena ukupna teZina:
Boja:

Dopusten je nosac prtljage:
Dopusteno opterecenje nosaca prtljage:
Dopustena je prikolica:

Dopustena nosivost prikolice:
Dopustena je djecja sjedalica:
Kotioni sustav:

Polozaj desne kocione poluge:
Polozaj lijeve kocione poluge:

Pogon:

Shimano

Elementi opruge:

Upravljacki komplet:

Kotat:

Pogonski sustav elektricnog bicikla:
Putno raéunalo:

Baterija:

Broj baterijskog kljuca elektricnog bicikla:

Uredaj za punjenje:

Kocioni sustav ABS:

Pecat i potpis strucnog KTM trgovca

DA NE
DA NE
DA NE
Ko€nica na naplatku Disk-kognica

Koénica prednjeg kotaca

Koénica prednjeg kotaca
Prebacivanje lanca

Prebacivanje glavéine

Koénica strainjeg kotaca

Kocnica straznjeg kotaca

Glavéina
mjenjaca Enviolo

Utiéna osovina Brzi zatezat

Potpuno amortizirano Hardtail Neamortizirano
Vijani spoj Lulica Ahead

DA NE



Potvrda o inspekeiji

Ovime se potvrduje da je u nastavku navedeni model bicikla struéni KTM trgovac provjerio na nedostatke. Reklamirani su
potro$ni dijelovi zamijenjeni, a nedostatci su otklonjeni. Bicikl se nakon servisa nalazi u odrzavanom i besprijekornom stanju.

Ime i prezime kupca:

Model: Datum kupnje:

Broj okvira: Kategorija:

Pecat i potpis trgovca
1. inspekcija, nakon 200 km 2. inspekcija, 1-godisniji servis
Datum: Datum:
Zamijenjeni ili popravljeni dijelovi: Zamijenjeni ili popravljeni dijelovi:

Pecat i potpis trgovca Pecat i potpis trgovca
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3. inspekeija, 2-godisnji servis

Datum:

Zamijenjeni ili popravljeni dijelovi:

4, inspekcija, 3-godisnji servis

Datum:

Zamijenjeni ili popravljeni dijelovi:

Pecat i potpis trgovca

5. inspekcija, 4-godisnji servis

Datum:

Zamijenjeni ili popravljeni dijelovi:

Pecat i potpis trgovca

6. inspekcija, 5-godisnji servis

Datum:

Zamijenjeni ili popravljeni dijelovi:

Pecat i potpis trgovca

Pecat i potpis trgovca



ami per scaricare le istruzioni per I'uso originali
e para descargar el manual de instrucciones original
kenujte me a stahnéte si originalni navod k obsluze
Naskenuj ma pre stiahnutie originalu navodu na obsluhu
Odcitaj me za prenos izvirnika navodil za uporabo
Olvass be az eredeti hasznalati utmutato letdltéséhez
Zeskanuj mnie, aby pobrac oryginalna instrukcje ekspolatacji
Scan mij om het originele instructieboekje te downloaden
Skeniraj me za preuzimanje originalnih uputa za upotrebu
WOE PE YIo TN Afyn TwV yVioIWY 03nYILV Xprong
r para descarregar o manual de instrugdes original
anna mig for att ladda ned bruksanvisningen'i original
Skannaa ja lataa alkuperdiset kdyttdohjeet
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